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VEREJNY PRIESTOR

DEFINOVANIE-POJMOV "VEREJNY PRIESTOR"
A “VEREJNE PRIESTRANSTVO"

Verejné priestory
by mali byt zdarma
otvorené a pristup-
né vere|nosti bez
ohladu na vekove,
rasove, socialne

a kulturne rozdiely
a to zdarma.
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DEFINOVANIE POJMOV "VEREJNY PRIESTOR" A "VEREJNE PRIESTRANSTVO"

VEREJNY PRIESTOR

Pojem verejny priestor nema svoju jednoznacnu definiciu.
Jeho pouzitie v slovenskom jazyku a podmienkach
vychadza z anglického "public space", ktorého vy-

klad mézme najjednoduchsie chapat ako akykolvek
priestor, ktory je verejny, t.j. nie je sicastou sukromne;j
sféry (1). V architektonickej a urbanistickej tvorbe sa
Casto chape aj ako otvoreny priestor ("open space") -
ako vSetok priestor, ktory nie je zastavany budovami.
Nas legislativny ramec pracuje zatial' s pojmom verejné
priestranstvo.

NajdélezitejSou vlastnostou verejného priestoru
je jeho "verejnost" - otvorenost a pristupnost (2).
Verejné priestory by mali byt zdarma otvorené
a pristupné verejnosti bez ohladu na vekové, rasové
socialne a kulttrne rozdiely.

Verejné priestory su ¢asto vo verejnom vlastnictve
(ako majetok obce, mesta, Statu), ale moézu byt aj v
stikromnom vlastnictve. Najma v urbannych struktu-
rach ma prechod medzi verejnym a sukromnym viac
stupniov — od tvrdych hranic (dvere do bytu veduce do
priestoru ulice) aZ po méksie hranice (kontakt predza-
hradky bez oplotenia s obytnou ulicou) (3).

Systém a hierarchia verejnych priestorov

Fungujucu strukturu sidla tvoria liniové verejné
priestory (ulice), ktoré spajaju uzlové verejné priestory
(namestia, parky), doplnené dal$im typmi priestorov

v réznej mierke, Strukture a charaktere, nadvazujic na
prirodné prvky a systém zelenych koridorov. Verejné
priestory by mali vytvarat vzajomne prepojeny a plynu-
le na seba nadvazujuci systém - spojitu siet pre bez-
pecny a pohodlny pohyb a pobyt obyvatelov s jasnou
hierarchiou. Koncepcia a prevedenie verejnych priesto-
rov definuju charakter urbannej Struktury, genius loci
miesta - jeho atraktivitu, identitu.

VEREJNE PRIESTRANSTVO

Legislativny ramec

Zakony a vyhlasky na Slovensku
poznaju pojem ,verejné priestran-
stvo“, avSak nedefinuju ,verejny
priestor” i, verejnu zelen“.

Verejné priestranstvo je definované len pre Gcely
§2b ods. 1 zakona ¢.369/1990 Z. z. tak, Ze verejnym
priestranstvom pre Ucely tohto zakona su priestran-
stva ako ulica, namestie, nabrezie, park, trhovisko a
iné pristupné verejnosti bez obmedzenia (okrem Ca-
sového obmedzenia), ktoré bez ohladu na vlastnicke
vztahy sliZia na v§eobecné uzivanie, ak osobity zakon
neustanovuje inak. Tento zakon ulahcuje vykon p&sob-
nosti obce napr. pri oznacovani ulic, vymedzeni tloh
mestskej policie, ustanoveni podmienok drzania psov
¢i umiestiovani volebnych plagatov. V §2 - Oznacova-
nie ulic a inych verejnych priestranstiev sa hovori: ,,...
ma kazda ulica, alebo iné verejné priestranstvo svoj
nazov...“. Z podmienok slovenskych samosprav tak za
verejné priestranstvo nemozeme povazovat taku cast
mesta, ktora nie je riadne oznacena nazvom. § 4 dalej
hovori o povinnosti samospravy k vystavbe a udrzbe
miestnych komunikacii, verejnych priestranstiev, cinto-
rina, ale aj Sportovych zariadeni, kultirnych pamiatok
a ostatnému majetku obce.(4)

V zadkone €. 50/1976 Z.z. (dalej len stavebny za-
kon), v § 139a (pojmy Uzemného planovania) ods. 6
sa za urbanny priestor povaZuje taka Cast prostredia
obce, v ktorom sa uplatiuju hmotovo-priestorové a
funkéné principy urbanizmu — ulica, dvor a priestor
vytvoreny zastavbou. (5)

Vychadzajlc z tychto zakonnych ustanoveni méze
byt definicia verejného priestranstva ako ,,priestoru
pristupného kaZzdému, bez toho aby musel prekonavat
prekazky“ spravna vo vztahu k parkom, parkoviskam,
detskym ihriskam, okoliu bytovych domov, prevadz-
kam poskytujucim sluzby vtedy, ak ide aj o sukromné
priestory. Za verejné priestranstvo mozno povazovat aj
cintorin, Skolu, Skolské zariadenie a pod., ak ide o po-
zemky (priestory), ktoré nie st vo vlastnictve alebo
sprave obce.
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VEREJNY PRIESTOR

DEFINOVANIE POJMOV "VEREJNY PRIESTOR" A "VEREJNE PRIESTRANSTVO"

Za verejné priestranstvo podla zakonnej definicie
teda mozno povazovat len verejnosti pristupné
priestory bez zretela na vlastnicke vztahy, ak spiiia-
ju podmienku vSeobecnej verejnej pristupnosti a st
riadne oznacené. Uvedené sa tyka aj stavieb, nielen
priestranstiev.

Pozor na nespravne splynutie pojmov verejné
priestranstvo ako SirSieho pojmu a verejne pristupny
priestor (objekt) a verejnoprospesné zariadenia.
Realne je to naopak a verejne pristupny priestor

je Sirsim pojmom a moze zahriat aj priestory

v sikromnom vlastnictve, ktoré mozu byt verejnymi
priestranstvami a teda verejnym priestorom.

BIBLIOGFRAFIA NORMY A LEGISLATIVA

{

Izraelské namestie, Kodari/Dansko

(1) CABLOVA, Markéta et al. PROSTORY: Priivodce tvorbou a obnovou Zakon &. 544/1990 Zb. o miestnych poplatkoch
vefejnych prostranstvi. Brno : Nadace Partnerstvi, 2013. 123 s. ISBN Zakon €. 50/1976 Zb. o stavebnom a izemnom planovani

978-80-904918-6-1.

(2) GEHL, Jan - GEMZOE, Lars. Nové méstské prostory. élapanice :
ERA group , 2002. 263 s. ISBN 80-86517-09-8.

(3) CARMONA, Matthew et al. Public Places - Urban Spaces: The
Dimension of Urban Design. 2. vydanie. Milton : Routledge, 2010. 394
s. ISBN 978-1-856-17827-3.

Z4akon €. 369/1990 Zb. o obecnom zriadeni

KRITERIA KVALITY VEREJNYCH PRIESTOROV

Kvalitné verejné priestory poskytuju bezpecné, do-
stupné, vhodné a prijemné vybavenie pre rézne druhy
aktivit a napifiaju potreby obyvatelov - uzivatelov.

Na zéaklade ich dobrého fungovania byvaju celkovo
mesta vyhodnocované svojimi obyvatelmi ako viac Ci
menej atraktivne pre Zivot.

Najfrekventovanejsie a najpopularnejsie priestory su
tie, ktoré poskytuju vhodnt mikroklimu, lahkd dostup-
nost, zmyslovo podnetny objekt v podobe umeleckého
diela alebo vodného prvku. Délezitym je kritérium
pohodlného sedenia a moznosti relaxu. Najviac vSak
ludi pritahuje pohlad na inych ludi.

Dalsie kritéria zahffiaju v zavislosti od lokalnych da-
nosti aj bezpec¢nost, dostupnost, zohladnenie lokalne-
ho charakteru a genia loci, environmentalnu udrzatel-
nost a ekonomicku efektivitu.

POTREBY A NAROKY UZIVATELQV

Princip verejnych priestorov spociva v ich demokra-
tickosti — je pristupny vSetkym bez obmedzenia a
zdarma. Je preto nutné vytvarat také verejné priestory,
ktoré su atraktivne a vyuzitelné r6znymi socialnymi
skupinami bez rozdielu veku, pohyblivosti Ci kultury.
Na osobitnom (nie osobitom) zreteli treba mat najma
najzranitelnejsie skupiny a ich r6zne preferencie (deti,
starsich, zdravotne znevyhodnené osoby) (1).

- deti v pred$kolskom veku: najdéleZitejsim kritériom
je bezpecnost, idealne aj priamy dospely dohlad
na priestor pobytu malych deti.

- tinejdZeri a mladez: byvaju ¢asto vnimani ako
problémova skupina verejného priestoru, verejné
priestory vyuZivaju v zavislosti od individualneho
zaujmu, ¢asto najma v skupinach

- dospeli a pracujuci: verejny priestor vyuzivaju
najma na nutné dochadzkové aktivity a za ucelom
kratkodobej rekreacie

- muzi a Zeny: Zeny su vo vSeobecnosti citlivejSie na
kvalitu priestoru (estetickl hodnotu, upravenost)
a na pocit bezpec€nosti v tychto priestoroch

- nezamestnani: vacsinou maju k dispozicii limitované
financné moznosti a su¢asne maju dostatok casu,

ktory méZzu travit v otvorenych priestoroch

- doéchodcovia a star$i obyvatelia: maji najviac
volného Casu, ale stcasne aj obmedzenu schopnost
vyuZzivania verejného priestoru. VyuZzivaju najma
miesta v okoli svojho bydliska, doraz je treba klast
na dostatok priestoru na sedenie a odpocinok.

- ludia so zdravotnym postihnutim: naroky na
bezpecnost a dostupnost verejnych priestorov,
potreba bezbariérovych rieseni, kvalita a vhodné
materialy, informacny systém

- mensinové narodnostné skupiny: mézu mat iné
zvyklosti a tradicie pri vyuZivani verejnych priestorov,
na ktoré je potrebné mysliet. Verejné priestory
moZu sucasne predstavovat aj délezity bod
stretavania sa a nadvazovania socialnej interakcie.

- turisti a navstevnici: klad( d6éraz najmé na
Citatelnost a jasnu orientaciu vo verejnych priestoroch.

VZHLAD A POHODLIE

Kvalitné verejné priestory st vytvarané vzhladom

k ludskej mierke Cloveka. Priestor sa vtedy javi ako
prijemny, neru$ivy. Dizajn verejnych priestorov by
mal taktieZ dbat na posilfiovanie pocitu bezpecia mi-
nimalizovanim tmavych miest, premie$avaniu funkcii
a vytvaranim podmienok pre zastavenie a posedenie.
Délezitym determinantom kvality a pocitu pohodlia
vo verejnom priestore je moznost vidiet a byt videny.

AKTIVITY

Ludskeé aktivity vo verejnom priestore su zakladom
Zivého miesta a do urcitej miery taktiez ukazovatelom
jeho kvality. Medzi zakladné "aktivatory" priestoru
patri Zivy parter (prizemie s funkciami ako obchody,
kaviarne a.i.), ktory zvySuje pritazlivost a kvalitu mest-
ského prostredia. Okrem parteru je vSak délezité tvorit
priestor s moznostou interakcie (umelecké diela, herné
prvky, vodné prvky,...). Medzi nastroje posiliujice kva-
litu verejného priestoru taktiez patri jeho programové
nap[ﬁanie (trhy, umelci, podujatia, ...) (2).
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DEFINOVANIE POJMOV "VEREJNY PRIESTOR" A "VEREJNE PRIESTRANSTVO"

BEZPECNQOST

Bezpecnost je klticovou vlastnostou dobrych verejnych
priestorov. Snahou kaZdej samospravy by malo byt vy-
tvorenie priestorov, ktoré prioritizuju najzranitelnejSie
skupiny (deti, stasich ludi, zdravotne znevyhodnenych)
a najzranitelnejSie spésoby dopravy (chodza, bicykel).

ROVNOVAHA PRISTUPNOQSTI
A DOSTUPNQSTI PRIESTORQV

Jedna z Uloh verejnych priestorov je aj zabezpecovat
dostupnost (mobilitu) v ramci sidla - volny pohyb me-
dzi jeho jednotlivymi ¢astami, ktory prinasa aj aktivity
a zivot. Velakrat je vSak tato potreba v kolizii s potreba-
mi miestnej komunity obyvatelov a pristupnosti inych
funkcii, ktoré by mal verejny priestor napliat. Dizajn
verejnych priestorov by preto mal efektivne poskyto-
vat sposoby prepravy ludi a tovaru, avSak nie na tkor
bezpecnosti a komunitnych potrieb. Pri kazdom jed-
nom pripade je preto potrebné hladat spravnu rovno-
vahu - zohladnovat sicasne pristupnost a dostupnost
priestorov pre ludi a napliianie ich réznych potrieb (3).

TVORBA VYCHADZAJUCA
Z LOKALNYCH DANOSTI

Verejné priestory su nositelmi identity miesta, cha-

rakteristik a Specifickych atmosfér mestskych stvrti
a celych sidel. Ich navrh a prevedenie by preto malo
podporovat a dopliiat uz existujlice §pecifika a pro-

strednictvom estetickej kvality zjednocovat celkové

prostredie (4).

BIBLIOGFRAFIA

(1) CABLOVA, Markéta et al. PROSTORY: Pr{ivodce tvorbou a obnovou
verejnych prostranstvi. Brno : Nadace Partnerstvi, 2013. 123 s. ISBN
978-80-904918-6-1.

(2) GEHL, Jan. Life between buildings : using public buildings. Washin-
gton : Island Press, 2011. 207 s. ISBN 978-1-59726-827-1

UDRZATELNOQST -
ZIVOTNE PROSTREDIE

Verejné priestory predstavujud vynimocné moznosti
zlepSovania Zivotného prostredia v sidlach. Cielom
priich tvorbe je minimalizovat nepriepustné povrchy
a maximalizovat prvky vegetacie, vyuzivanie dazdovej
vody, zniZzovanie horucav, spotrebu energie pri kon-
Strukcii ako aj udrzbe verejnych priestorov a tvorit
priestory tak, aby motivovali k zniZovaniu spotreby aj
jeho uZivatelov.

EKONOMICKA EFEKTIVITA RIESENI

Klt€ovym pri zohladfiovani ekonomickej efektivnosti
je v prvom rade ich koncepcia v ramci SirSich vztahov,
tvorba, ktord zohladnuje aj budtce potreby mesta.
Dodrziavanim vytyCenych strategickych planov a kon-
cepcii rieSenia na hierarchicky vyssej Urovni (napri-
klad koncepcia rieSenia verejnych priestorov sidla) sa
zamedzi Castej opakovanej rekonstrukcii priestorov.
Dalsim doéleZitym kritériom s aj naklady na budtcu
Udrzbu verejnych priestorov.

V neposlednom rade netreba zabldat na to, aby cena
nesla na Ukor kvality. Tu ¢asto narazame na fenomén
verejného obstaravanie podla ceny, ktory sice ponu-
ka nizsiu sumu pre investiciu, ale finalne naklady na
udrzbu a opravy ¢asom narastaju. Pri tvorbe verejnych
priestranstiev sa tak odporuca pouzivat iné metddy
vyberu projektanta ¢i zhotovitela (napr. architektonicka
sutaz).

(3) NYC DOT . Street Design Manual. United States : Vanguard Direct
2013. 264 5. ISBN-13: 978-0-615-89775-2

(4) WHYTE, Wiliam H. The Social Life of Small Urban Spaces. Edwards
Brothers. Project for Public Spaces Inc. 11. vydanie (2013). 1980.
125s. ISBN: 978-0970632418

VYMEDZENIE VYCHODISK A MOZNOSTI PRISTUPQV
K TVORBE VEREJNYCH PRIESTOROV

Zakladnym vychodiskom pre tvorbu verejnych priesto-
rov je poznanie lokalnych danosti, podmienok, potrieb
obyvatelov a ostatnych aktérov. Komplexna analyza
je zakladom akejkolvek prace s priestorom. Ako prvy
krok je nutné vyhladat a sumarizovat vSetky dostupné
podklady, zhodnotit sucasny stav, zistit podmienky,
limity a potencialy daného Uzemia a tie reflektovat aj v
suvislosti s navrhovanymi rieSeniami (1,2).

Dolezité vychodiska pri navrhu verejnych priestorov
poskytuju strategické materialy v r6znych oblastiach.
Z hladiska lokalnych $pecifik su pre tvorbu verejnych
priestorov najdélezitejSie lokalne podmienky a kontext
miesta, ktory je reflektovany v konkrétnych tzemno-
planovacich konceptoch, dokumentoch alebo inych
strategickych nastrojoch.
Okrem strategickych dokumentov je mozné infor-
macie najst aj priamo v danom mieste. Standardny
architektonicko - urbanisticky terénny prieskum
pokryva najma oblasti dopravnej situacie (parkovania),
zhodnotenie podmienok pre pesich, cyklistov, bezba-
riérovost, funkcie a vyuzitie prilahlych budov, vybave-
nost Ci inventarizaciu zelene. Ide vSak len o informacie
o fyzickom obraze daného miesta (3).
Na identifikovanie potrieb a predstav uzivatelov verej-
nych priestorov je preto vhodné zvolit aj iné, dopliujui-
ce metédy. Tieto sa mdzu zameriavat na zistenie poc¢tu
navstevnikov, sposobov a ¢asovych zvyklosti vyuzi-
vania priestoru ¢i prostrednictvom dotaznikov alebo
inych nastrojov zistit aj kvalitativne data - konkrétne
nazory na fungovanie, zhodnotenie alebo viziu
o buducnosti dotknutych priestorov (4).

Pri tvorbe verejnych priestorov je véak nutné
reflektovat aj na globalne trendy.
Momentalne najpalcivejsimi st na Slovensku straté-
gie adaptacie na zmenu klimy. Zmena klimy najviac

BIBLIOGFRAFIA

(1) GEHL, Jan - SVARRE, Birgitte - STEENHARD, Karen Ann (prekL.).
How to study public life. 1. vydanie. Washington : Island Press,
2013.180s. ISBN 978-1-61091-423-9.

(2) GEHL, Jan. Mésta pro lidi. Brno : Partnerstvi, 2012. 261 s.
ISBN 978-80-260-2080-6

(3) CABLOVA, Markéta et al. PROSTORY: Priivodce tvorbou a obnovou

ohrozuje kvalitu Zivota obyvatelov miest a mestskych
aglomeracii, ako aj ich celkovy ekonomicky a socialny
rozvoj. Vysoka koncentracia ludi, ich aktivit, priemyslu
a zdrojov robi mestské sidla velmi zranitelnymi. So
zmenou klimy prichadzaju viny hortcay, burky, sucha,
narast priemernych teplét. Vzrasta spotreba energie na
kurenie Ci klimatizaciu. Kombinacia umelych neprie-
pustnych povrchoch a kapacitne neadekvatneho kana-
lizacného systému v kombinacii s privalovymi dazdami
sposobuje mestské povrchové zaplavy a povodiiovu
situaciu. Z dlhodobého hladiska je preto potrebné o
najskor prijat a do kazdého projektu rekonstrukcie a
tvorby novych verejnych priestorov implementovat
opatrenia, ktoré pomozu k stabilizacii situacie a tak
prispeju k udrzatelnosti celého sidla a jeho okolia.
Samostatnym prvkom v procese planovania, tvor-
by a realizacie verejnych priestorov je zapajanie ve-
rejnosti. Je potrebné, aby tvorba verejnych priestorov
vychadzala z potrieb miestnych obyvatelov, ktori budd
dany priestor vyuZivat. Zapojenie verejnosti (komu-
nitné planovanie, participacia) moze poskytnut déle-
Zité podnety pre vytvaranie prijemného a funkéného
priestoru tak, aby sa stal miestom pre ludi.
Planovanie zapajania verejnosti je samostatnou ka-
pitolou tvorby verejnych priestorov. Je potrebné mat
premyslené, ktoru Cast laickej alebo odbornej verej-
nosti je vhodné zapojit v ktorych stadiach pripravy
projektov. Pre vybrané skupiny a Stadia projektovej
pripravy st vhodné rézne metody, od priamych rozho-
vorov, okruhlych stolov, vyuZitia on-line mapovacich
nastrojov Ci organizacie "workshopov", v ramci ktorych
obyvatelia sami prispievaju k navrhu Casti verejnych
priestorov tak, aby bolo mozné vystupy ¢o najviac
efektivizovat (5).

vefejnych prostranstvi. Brno : Nadace Partnerstvi, 2013. 123 s.
ISBN 978-80-904918-6-1.

(4) WHYTE, Wiliam H. The Social Life of Small Urban Spaces. Edwards
Brothers. Project for Public Spaces Inc. 11. vydanie (2013). 1980. 125 s.
ISBN: 978-0970632418

(5) Project for Public Spaces: www.pps.org
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DEFINOVANIE VYZNAMU,

UCELU A POUZITIA MANUALU

Nizka kvalita verejnych priestranstiev je problém,
ktory trapi mnoho slovenskych miest, medzi nimi
aj mesto PreSov. V snahe o zlepSenie tohto stavu
vznikaju v poslednych rokoch mnohé iniciativy a kon-
cepcie. Za zmienku stoji "Manual tvorby verejnych
prostranstvi hlavniho mésta Praha", ale aj obdobny
material z Hlohovca.

Manual tvorby verejnych priestranstiev mesta Pre-
Sov tak predstavuje zakladny nastroj na uplatiiovanie
a zlepSovanie kvality verejnych priestranstiev. Jedna
sa o koncepcény material, ktorym st stanovené zak-
ladné kritéria, principy, pravidla a odporucania uplat-
nované pri tvorbe verejnych priestranstiev. Manual sa
tak venuje vSetkym zloZzkam a stucastiam verejnych
priestranstiev — od mobiliaru, cez stromy a zelen, do-
pravné prvky, technickul infrastruktdru az po umelecké
diela vo verejnom priestore.

F ™= = = = = = =

Manual by mal tvorit ¢ast uceleného systému
strategickych dokumentov mesta. V idealnom pripade
by mal byt dopliiany a rozirovany o podrobnejsie do-
kumenty, akymi st Dizajnmanualy mobiliaru, zelene Ci
Generelmi verejnych pristranstiev jednotlivych mest-
skych Casti, respektive zén.

DéleZitou Ulohou manualu je tak okrem definova-
nia zakladnych kritérii, principov, pravidiel a odportca-
ni aj jeho osvatova funkcia, ktorej sicastou bol projekt
Pocitové mapy a participativne stretnutia s verejnostou.

| |

I |

| I

- |

Stratégia
tvorby Pasport
verejnych verejnych
priestranstiev priestranstiev

|

Akény plan tvorby
verejnych priestranstiev

a implementacie
strategickych dokumentov

Zakladny nastroj
stanovujuci zakladné
principy, pravidla a
odporucania uplathované
Vv procese tvorby
kvalitnych priestranstiev

Komplexna analyza stavu
jednotlivych typov, Casti a
prvkov verejnych
priestranstiev mesta

Nastroj stanovujuci
detailné principy a pravidla
uplatfiované v procese
tvorby jednotlivych
priestrasntiev

Priestranstva vhodné na
unifikaciu: ulica, nabreZie,
vnutrobloky, malé némestia

Nastroj stanovujuci
detailné principy a pravidla
uplatfiované v procese
tvorby a pouzitia
jednotlivych prvkov v
priestranstvach

Prvky vhodné na unifikaciu:
mobilidr, osvetlenie, povrchy,
atd.

Manual tvorby verejnych priestranstiev mesta PreSov
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ZHODNOTENIE SUCASNEHO STAVU VEREJNYCH

PRIESTRANSTIEV

HLAVNE URBANIZACNE QS

mmE Hlavna urbaniza¢na os
® o ¢ \/edlajsia urbanizacna os
= = Zelena os (rieky)

o=

ZHODNOTENIE SUCASNEHO STAVU VEREJNYCH PRIESTRANSTIEV

B Vyhovujuci stav
Potrebny zasah
B Nevyhovujlci stav

Manual tvorby verejnych priestranstiev mesta PreSov
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ZHODNOTENIE SUCASNEHQ STAVU VEREJNYCH PRIESTRANSTIEV

Metodova ulica patri medzi ukazkové priklady rekonstrukcie

ULICE

Uli¢na siet v PreSove je pomerne spojita a s lahkou orientaciou v priestore.
Medzi dalSie jej hlavné vyhody patri mnoZstvo zelene, ktora ulice lemuje.
Zelen je vSak Casto v zlom stave Ci uz kvéli nedostatocnej alebo nevhod-
nej udrzbe, ako aj nedostatocnej ochrane a nevhodnym zasahom pocas
stavebnych prac. V rdmci Historického mesta vSak zelen ¢iastocne alebo
Uplne absentuje. Rekonstrukcie ulic v ramci historického jadra sa vsak
prinavracaju k aplikacii zelene aj v tejto oblasti.

Medzi negativne faktory taktiez patri celkova dominancia aut, ktora je
zretelna najma v chybajlcej koncepcii regulacie parkovania. Tazka tran-
zitna doprava potlaga Zivot na mnohych klic¢ovych uliciach. Castym prob-
lémom je taktieZ bariérovost prechodov, nedostatoc¢na Sirka ostrovéekov
¢i absencia prvkov pre spomalovanie dopravy. Problémom je taktiez slabé
podporovanie cyklodopravy v ramci uliénych profilov, ako dynamickej,
tak statickej. Vo verejnych priestranstvach tak chybaju bezpecné ramové
cyklostojany. Evidentnym problémom je Casty zly technicky stav Casti
a prvkov a taktieZ ich nesulad, ktory prameni z nedostatocnej Gdrzby
a nestladu medzi jednotlivymi organmi pri aplikacii novych prvkov. Z toho
vyplyva aj nevyhovujuca farebnost niektorych prvkov (napr. osvetlenia).
Nevhodné je taktiez primarne plo$né pouZzivanie asfaltu na vozovky
a chodniky. Problematicky je vnimana tiez reklama, ktora v Historickom
meste znehodnocuje fasady historickych objektov. Hlavnym tranzitnym
tahom zas dominuju billboardy. Regulacia a eliminacia nevhodnej reklamy
by prispela k skvalitneniu verejnych priestranstiev v meste.

Avsak mesto ma tiez mnozstvo prikladov dobrého rieSenia ulic a to
najma v historickom centre. Tu sa stretavaju sucasné trendy, univerzalny
dizajn a citlivy pristup. Prvky a materialy st zosuladené tak, aby celkovy
vyraz rozliénych ulic vzbudzoval jednotu a harmoniu (napr. Metodova,
Svatoplukova, Tkacska).

Hlavna ulica je charakteristickym priestorom mesta a patri

verejnych priestranstiev v ramci historického centra mesta. medzi hlavné lakadla a najobltbenejsie priestory nielen vdaka
Prikladnym rieSenim je okrem iného koncipovanie priestoru v vydarenej rekonstrukcii, ale aj vdaka aktivnemu parteru.

jednej vyskovej trovni.

o=

ZHODNOTENIE SUCASNEHO STAVU VEREJNYCH PRIESTRANSTIEV

Hlavna ulica / Priklad bezbariérového prechodu pre chodcov
na Urovni chodnika, ktory zaroven sliZi na spomalenie dopravy.

Hlavna ulica / Aplikacia drevenych lavigiek pozdiZ aktivneho
v parteru zvySuje komfort pre okoloiddcich a vytvara podmien-
ky pre rézne druhy aktivit a interakciu.

Svatoplukova ulica / Prvky a materialy na Svatoplukovej ulici
st navrhnuté v sulade s ostatnymi rekonStruovanymi priestor-
mi, st harmonické a nepritahuju na seba zbyto¢nu pozornost

svojou farebnostou.

Hlavna ulica / Rampy by mali byt integralnou stc¢astou verej-
nych priestranstiev, ktoré prekonavaju vyskovy rozdiel.

e L
Hlavna ulica / Letné terasy su integralnou sucastou verejnych
priestranstiev a preto by nemali byt od nich fyzicky oddelené.

E=

I
{

= g

Hlavna ulica / Reklama a reklamny smog je diskutovanou
témou. Reklama by nemala prekryvat architekttru a mala by
byt ¢o najminimalistickejsia.

Manual tvorby verejnych priestranstiev mesta PreSov
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ZHODNOTENIE SUCASNEHO STAVU VEREJNYCH PRIESTRANSTIEV

Slovenska ulica / Mnohé ulice v rdmci historického jadra su
v dezolatnom stave. Absentuje zelef a prevlada automobilova
doprava.

Hlavna ulica / Autobusové zastavky na Hlavnej ulici su rie-
$ené nevhodne bez pristreskov. Takéto riesenie v ramci tak
frekventovaného prestupného bodu je nevyhovujuce.

Hlavna ulica / Reklamny smog je problémom na celomestskej
Urovni, pricom je obzvlast evidentny v historickom centre
mesta. Reklama je podriadena architekture a nemala by ju
prekryvat.

e 4T E-'

Bastova ulica / Prevladajlice asfaltové povrchy v ramci histo-
rického mesta su nepripustné.

N |

Florianova ulica / Letné terasy su integralnou sucastou
verejnych priestranstiev a preto by nemali byt od nich fyzicky
oddelené. Ohradzovanie terds je teda nepripustné.

Hlavna ulica / Na hlavnej ulici je vysoka koncentracia
umeleckych diel, ktoré na jednej strane skvalitiiuju priestor,
na strane druhej vSak nedavaju priestor inym verejnym
priestranstvam, aby sa presadili.

A

o

ZHODNOTENIE SUCASNEHO STAVU VEREJNYCH PRIESTRANSTIEV

Sabinovska ulica / Verejné priestranstva mestskych tried st
Casto kvalitne koncipované, avSak obsahuju nevhodné materi-
aly (asfalt) a farebnost prvkov nie je v sulade s harmonickymi
priestranstvami.

Odborarska ulica / Zastavky MHD by nemali byt oddelené od
chodnika a ich priestor by mal byt volne pristupny bez ob-
medzenia. PristreSky by mali byt unifikované a na zastavkovy
priestor pouzité tzv. kasselské obrubniky.

Sekéovska ulica / Zlto-modra unifikacia stipov verejného
osvetlenia a trakéného vedenia nie je pripustna. Takéto riese-
nie rozbija priestor a upozorfiuje na prvky, ktoré by mali byt
inak “neviditelné”.

Gorkého ulica / Dominancia automobilovej dopravy je celo-
mestskym problémom, pricom nepripustné parkovanie na
vegetacii je evidentné v obytnych uliciach, kde by auta mali
byt zaparkované na sukromnych pozemkoch.

Masarykova ulica / Objekty a zariadenia pre sluzby by mali
byt tvorené v minimalistickom dizajne a mali by sa podria-
dit okoliu. Takéto stanky sa neodportc¢a umiestiiovat do
priestranstiev s aktivnym parterom.

Masarykova ulica / Pri rekonstrukcii ulic sa musi dbat na
ochranu zelene pred vplyvom prac na jej zivotnost. Znehod-
notenie vzrastlej zelene vplyvom vykopovych prac je nepri-
pustné!

Manual tvorby verejnych priestranstiev mesta PreSov
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ZHODNOTENIE SUCASNEHQ STAVU VEREJNYCH PRIESTRANSTIEV

na oddych (umiestriovat lavicky).

Torysa (mestské nabreZie) / Potencialom vodnych tokov
v PreSove je tvorba “zelenych dialnic” - pesich a cyklistickych
tras. Popri tychto trasach je vSak potrebné vytvarat priestory

NABREZIA

Medzi hlavné vyhody mesta mézeme zaradit pritomnost dvoch riek (To-
rysy a Sekcova), ktoré pretekaju cez mesto, ako aj mnoZstvo potokov a
pramefiov. ,Zelena dialnica“ (pesi a cyklisticky koridor), ktora vedie pozd(z
pravého brehu Torysy patri medzi pozitivne priklady vyuZitia potencialu
nabrezia. Velkym pozitivom je taktiez mnoZstvo zelene, ktoré nabrezia
obklopuje a dava tak potencial pre ich dalSiu kultivaciu.

Medzi negativne faktory patri nevyuzivanie potencialu vody v meste
¢i uz v rdmci centralnej mestskej zony, tak v priestoroch sidlisk. Samostat-
nou kapitolou je dlhodobo zanedbané nabrezie Sekcova, ktoré je postup-
ne odrezané od ostatnej mestskej Struktury vystavbou ,big boxov*“ a dal-
Sich budov, ktoré podporuju automobilizaciu a dehumanizaciu priestoru.
V ramci narabania s vodnymi tokmi a plochami taktiez chybaju vyraznejsie
zasahy na zadrZiavanie vody v urbanizovanom prostredi (hate, poldre,
mokrade, ...) Ci silnejSia podpora tvorby bikoridorov a biotopov formou
vysadby stromov, krov a vodnych rastlin.

Nabrezia riek javia potencial pre rozvoj zelenej (cyklistickej a pesej)
dopravy, ako aj pre rozvoj $portovych a rekreaénych ploch pozdiz nabrezi
oboch presovskych riek. Tvorba mestskych plazi (travnatych ¢i aj piesci-
tych) s doplnkovymi funkciami, napriklad objektmi pre sluzby ¢i ihriskami
a Sportovymi prvkami by oZivila priestory predovSetkym Torysy pri dotyku
so Sidliskom III. Potencidl pre revitalizaciu taktieZ javia plochy byva-
lych technickych diel (kanaly pre energetiku, mlyn, atd.), ktoré ponukaju
priestranstva pre vytvaranie netradi¢nych vodnych ¢i zelenych pléch. Vy-
tvaranie priestorov pre oddych a dotyk s vodou je kli¢ovym pre priestory
Torysy pretekajlcej Centralnym mestom, ako aj pre tvorbu koncepcie pre
nabrezie rieky Sekcov.

Torysa (prirodné nabreZie) / Silnym prvkom (aj ked ¢asto
zanedbavanym) je funkcia bikoridoru, ktora by mala domino-
vat prirodnému typu nabreZia.

o=
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ZHODNOTENIE SUCASNEHO STAVU VEREJNYCH PRIESTRANSTIEV

Torysa (mestské nabreZie) / Nabrezie Torysy Casto potrebuje
mensie zasahy a kozmetické Upravy vo forme vymeny
povrchov ¢i doplnenia mobiliaru (lavicky, smetné nadoby

s moznostou recyklacie).

Sekéov / Nabrezie SekZova patri medzi dlhodobo zanedbavané
lokality. V tomto priestore je nevyhnutné vytvorit ucelent kon-
cepciu revitalizacie s prihliadnutim na stavebny rozvoj v oblasti.

Torysa (mestské nabreZie) / Nevyhodou nabrezia je zly tech-
nicky stav mobiliaru ¢i nedostato¢na udrzba (napr. vo forme
odvozu odpadkov).

27

Torysa (mestské nabreZie) / Chybajlcim elementom

v priestore mestského nabrezia st prvky pre dotyk s vodou,
ako aj nevhodné narabanie so zelefiou a absencia ucelenych
biotopov.

Torysa (prirodné nabreZie) / Prirodné nabrezie Torysy je
potencialnym priestranstvom najma vdaka svojmu zelenému
charakteru. Takéto priestranstva su vhodné na revitalizaciu
napr. formou mestskej plaze.

Torysa (mestské nabreZie) / ZIto-modry nater osvetlenia
nie je vhodnym rieSenim. TaktieZ ¢asto absentujd prvky na
sedenie.

Manual tvorby verejnych priestranstiev mesta PreSov
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ZHODNOTENIE SUCASNEHQ STAVU VEREJNYCH PRIESTRANSTIEV

HLAVNE POBYTOVE UZLY

O Namestie
O Parka zelené plochy
A Zmiesany priestor

ol =

ZHODNOTENIE SUCASNEHQ STAVU VEREJNYCH PRIESTRANSTIEV

B Vyhovujuci stav
Potrebny zasah
B Nevyhovujuci stav

< i
i
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ZHODNOTENIE SUCASNEHQ STAVU VEREJNYCH PRIESTRANSTIEV

Hlavna ulica /Rozsireny priestor Hlavnej ulice patri medzi
kvalitne zrekonstruované priestranstva. V ramci centra mesta

NAMESTIA

Systém a Struktdra velkych, ale aj malych lokalnych namesti sa javi byt
ako dostatocna. Velkym pozitivom je ich réznorodost, ktora reflektuje ich
umiestnenie v Struktire mesta. Velkym pozitivom je taktieZ mnoZstvo
zelene ktoré ich obklopuje, alebo priamo vypliia. T4 je viak ¢asto v zlom
stave a to Ci uz kvdli nevhodnej koncepcii vysadby, nedostatocnej, alebo
nevhodnej Udrzbe, ako aj nedostatocnej ochrane a nevhodnym zasahom
pocas stavebnych prac.

Medzi negativne faktory patri predovSetkym zanedbany stav niekto-

rych kltcovych namesti (napr. Namestie mieru ¢i Namestie osloboditelov).

Evidentnym problémom je Casty zly technicky stav Casti a prvkov a taktiez
ich nesulad, ktory prameni z nedostato¢nej tdrzby a nestuladu medzi jed-
notlivymi organmi. Z toho vyplyva aj nevyhovujica farebnost niektorych
prvkov (napr. osvetlenia). Nevhodné je taktieZ primarne pouZivanie asfaltu
na vozovky ale aj chodniky. Silné negativne zastlpenie ma aj reklamny
smog Ci svetelny smog a nevhodné nasvietenie priesorov bielym svetlom,
ktoré dehumanizuje priestory po zotmeni. Samostatnou kapitolou je Hlav-
na ulica, ktora sice tvori centralny priestor mesta, avSak nevytvara plno-
hodnotné priestory pre zhromazdovanie na celomestskej Grovni (napr. pre
potreby kultdrnych podujati, festivalov, protestov, atd.).

V meste je tiez mnoZstvo prikladov dobrého riesenia lokalnych na-
mesti. Tie sU zvacsa rieSené v ramci sucasnych trendov a az na par detai-
lov prvky a materialy st zosuladené. Jednotlivé namestia su vSak rieSené
individualne a vytvaraju osobity charakter daného prostredia vzhladom na
okolity Strukturu a jej charakter (napr. Centrum na sidlisku III. ¢i Martina
Benku na sidlisku Sekcéov).

Centrum (Sidlisko III.) / Centrum na Sidlisku III. patri
k ukazkovym revitalizaciam verejnych priestranstiev v ramci

mu vSak chyba trvalé programovanie vo forme napr. trvalych mesta. Inak rigidnd beténovi plochu dopliiaju vodné prvky

trhov.

a prijemna zelen.

o=

ZHODNOTENIE SUCASNEHO STAVU VEREJNYCH PRIESTRANSTIEV

B ik T

Namestie mieru / Namestie mieru nereflektuje sti¢asné
trendy ¢i uz v rdmci vyuZzitelnosti, tak univerzalneho dizajnu.
TaktieZ je problémom jeho silny charakter dopravného uzla.

Namestie sidlisko Svaby / Lokalne namestie na sidlisku Svaby
. patri medzi lepsie priklady lokalnych namesti. Namestiu vSak
chyba programovanie.

Skultétyho x Budovatel'ska / Krizenie Skultétyho a Budo-
vatelskej je potencialnym priestorom na tvorbu lokalneho
namestia, v ktorom nechyba aktivny parter. Priestor by potre-
boval intervenciu minimalne vo forme vymeny povrchov.

Pavloviéovo namestie / Pavloviovo namestie je v dneSnom
ponimani priestorom bez charakteru. Priestor by potreboval
koncepciu, ktord by ho scelila a vdychla mu ludsky rozmer.

Namestie osloboditelov / Namestie osloboditelov je po
rekonstrukcii Skladu soli potencialnym priestorom pre tvorbu
lokalneho namestia. To v si¢asnosti tvori neartikulovany
zatravneny priestor.

Centrum (Sidlisko III.) / Pri tvorbe novych alebo rekon-
Strukcii pévodnych namesti sa neodportca pouZivat lavicky s
kovovou plochou na sedenie. Lavicky sa tak stavaju nepouzi-
telnymi v chladnejSich mesiacoch.

Manual tvorby verejnych priestranstiev mesta PreSov
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ZHODNOTENIE SUCASNEHQ STAVU VEREJNYCH PRIESTRANSTIEV

Ekopark / Ekopark patri medzi ukazkové rieSenia
zelenych pléch. Okrem ihrisk a priestorov pre kulttru

PARKY

PreSov je charakteristicky mnoZstvom zelene a teda aj mnohymi potenci-
alnymi priestormi pre tvorbu parkov a zahrad. Aj napriek tomuto potencia-
lu vSak v PreSove absentuje dostatoCny pocet ucelenych parkov a zahrad,
ktoré by sluzili na plnohodnotnu rekreéciu obyvatelov mesta.

Medzi negativne faktory sa vSak radi prave kvalita zelene, ktora je
Casto zapric¢inena nespravnou koncepciou vysadby, ako aj jej udrzbou.
Evidentnym problémom je Casty zly technicky stav Casti a prvkov a taktiez
ich nesulad, ktory prameni z nedostatocnej udrzby a nesuladu medzi jed-
notlivymi orgdnmi. Z toho vyplyva aj nevyhovujuca farebnost niektorych
prvkov (napr. osvetlenia). Nevhodné je taktiez primarne pouzivanie asfaltu
na chodniky (napr. park na Sekcove). Silné negativne zastupenie ma aj
svetelny smog a nevhodné nasvietenie bielym svetlom, ktoré zapri€inuje
dehumanizaciu priestoru po zotmeni (napr. Lesik delostrelcov, Kmetovo
stromoradie).

V meste je niekolko prikladov dobrého riesenia lokalnych parkov.

Tie sU zvacsa rieSené v ramci suCasnych trendov a az na par detailov su
prvky a materialy zosuladené. Jednotlivé parky su vSak rieSené individu-
alne a vytvaraju osobity charakter daného prostredia vzhladom na okolitu
Strukturu a jej charakter (napr. Zahrada umenia, Ekopark).

Zahrada umenia / Zahrada umenia je obluUbenym
zelenym priestranstvom pre rekreaciu a oddych v ramci

a spolocenské podujatia obsahuje kontaktnu zoo pre centra mesta. V samotnej zahrade vSak absentuju koncepéné

vyucbu environmentalistiky.

rieSenia prvkov na sedenie Ci kultirno-spolocenské akcie.

ZHODNOTENIE SUCASNEHO STAVU VEREJNYCH PRIESTRANSTIEV
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Mestsky park Seké&ov / Asfalt je nevhodnym materidlom pre Kmetovo stromoradie / Priestor Kmetovho stromoradia
. pesie povrchy a to predovsetkym v parkoch a zahradach a . je dlhodobo zanedbavany priestor v ramci centra mesta
nemal by sa teda vébec pouZivat. s velkym potencialom. Nedavna aplikacia silného bieleho

osvetlenia vSak zniZuje jeho uzivatelnost v no¢nych hodinach.

Manual tvorby verejnych priestranstiev mesta PreSov

Mestsky park Sekéov / Pri rieSeni novych parkov nestaci Panska zahrada / Zelené priestranstva ako Panska zahrada
. vytvorit spevnené plochy a osadit zakladny mobiliar. maju dobrd koncepciu sadovych Gprav, avsak zasluzili by si

Je potrebné sa zamerat na celkovu koncepciu parku od zelene komplexny pristup k revitalizacii povrchov a prvkov.

cez vedenie tras, az po jeho programovanie.

I Kalvaria / Kalvaria patri k obliubenym rekreaénym priestran- Lesik delostrelcov / Lesik delostrelcov patri medzi priestran-
0 stvdm v meste. AvSak jej prvky a povrchy su ¢asto v havarij- stva s dobrou koncepciou, avsak so zlou tidrzbou
nom stave. a havarijnym stavom povrchov. Problematickym javom je

taktieZ nové osvetlenie (farba a intenzita) ¢i tranzitna doprava.
27
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ZHODNOTENIE SUCASNEHQ STAVU VEREJNYCH PRIESTRANSTIEV

PRIESTRANSTVA SIDLISK A VNUTROBLOKY

B Priestranstva sidlisk a
vnutrobloky

A

o

ZHODNOTENIE SUCASNEHO STAVU VEREJNYCH PRIESTRANSTIEV

B Vyhovujlci stav
Potrebny zasah
B Nevyhovujuci stav

Manual tvorby verejnych priestranstiev mesta PreSov
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ZHODNOTENIE SUCASNEHQ STAVU VEREJNYCH PRIESTRANSTIEV

PRIESTRANSTVA SIDLISK A VNUTROBLOKY

Charakter presovskych vnutroblokov a priestorov sidlisk sa lisi podla loka-
lity. VSeobecne je velkym plusom plo$na aplikacia zatraviiovacich dlaZieb
ako materialu pre plochy parkovania. Aktivny parter bytovych domov po-
zdi? frekventovanych koridorov a umiestiiovanie objektov pre zariadenia
a sluzby do inak momofunkénych vnutroblokov oZivuje priestranstva sid-
lisk. Castym pozitivnym prvkom je umiestiiovanie lavi¢iek pred vchody do
bytovych domov, Co vytvara priestor pre upeviovanie socialnych vazieb.
Casté su aj prijemné pesie prechody v ramci sidlisk.

Sidlisko III. je tvorené prevazne linearnou zastavbou a charakterizo-
vané dostatocnou vzrastlou zeleriou a priestormi aZz parkového charakteru
s mestotvornymi priestranstvami a priestranstvami pre Sport a rekreaciu.
Sidlisko Sekéov a Svaby je na druhej strane tvorené prevazne mega-blok-
mi, ktoré ¢asto navodzuju pocit prazdnoty aj vzhladom k zlej koncepicii
vysadby zelene z minulosti, alebo st vyplnené parkovacimi plochami.

Medzi negativne faktory taktiez patri celkovd dominancia aut, ktora je
zretelna najma v chybajlcej regulacii parkovania. Tazka tranzitna doprava
potlaca Zivot na mnohych klt¢ovych uliciach. Castym problémom je tak-
tieZ bariérovost prechodov, nedostatocna Sirka ostrovéekov ¢i absencia
prvkov pre spomalovanie dopravy. Problémom je taktiez slabé podporova-
nie cyklodopravy v ramci uli¢nych profilov, ako dynamickej, tak statickej.
Vo verejnych priestranstvach tak chybaju bezpecné ramové cyklostojany.
Evidentnym problémom je Casty zly technicky stav Casti a prvkov a taktiez
ich nesulad, ktory prameni z nedostato¢nej udrzby a nesuladu medzi jed-
notlivymi orgdnmi. Z toho vyplyva aj nevyhovujuca farebnost niektorych
prvkov (napr. osvetlenia). Nevhodné je taktieZ primarne pouzivanie asfaltu
na vozovky ale aj chodniky. Silné negativne zastlpenie ma aj svetelny
smog a nevhodné nasvetlovanie intenzivnym svetlom, ktoré zapri¢inuje
osliovanie bytov.

Sidlisko III. / Sidlisko III. patri k najoblibenejsim miestam Sidlisko II. (Central) / Revitalizacia tohto vnutrobloku zvysila
na byvanie a to aj vdaka rozsiahlej vzrastlej zeleni, ale aj v kvalitu Zivota v jeho okoli. Dobre koncipovany navrh je dopl-

dostatku miest pre Sport a rekreaciu.

neny o herné Ci vodné prvky, ktoré zatraktiviiuju preistran-
stvo.
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Sekéov / Sidlisko Sekcov je tvorené superblokmi, ktoré ¢asto
pbsobia prazdno a bezutesne a to aj kvéli nedostatocnej
vysadbe zelene v tychto priestranstvach.

Sidlisko II. / VnUtrobloky a priestranstva na Sidlisku II. maju
pomerne dobru koncepciu rieSenia z minulosti.

Sekéov / Tvorba detskych ihrisk spolu s work-outovymi ihris-
kami pre dospelych je dobra forma diverzifikovania priestoru.
Nevhodnym rieSenim na dopadové plochy je vSak Strk Ci
tartanova dlazba.

Sekéov / Polyfunkéné vnutrobloky su ¢asto zanedbané a
prazdne. Ako material spevnenych pléch dominuje asfalt a
absentuje vzrastla zelen.

Svaby / Dominancia aut v priestore a neregulované parkova-
nie je problém, ktory trapi vacsinu sidlisk. Preto je potrebné
zaviest rezidencné parkovanie a podporovat efektivnu MHD.

Sekéov / Thriska pre loptové hry je vhodné umiestiiovat

k tupiym fasadam objektov. Je vSak potrebné pristupvoat
k ich pravidelnej udrzbe a na ich povrchy pokial mozno
pouZivat priepustné povrchy (hrubozrn. tartan).

Manual tvorby verejnych priestranstiev mesta PreSov
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POCITOVE MAPY PRESOV - VYSTUPY Z PRIESKUMU

CO TO JE POCITOVA MAPA?

Pocitova mapa je zaujimavy nastroj ziskavania pod-
netov pre rozvoj mesta, ktory sa pouziva napriklad v
Ceskej republike na zapojenie verejnosti a ziskanie
vstupnych informacii pri planovacich procesoch.

Ako metdda participacie bola popisana v publikacii
“Minulost pre budicnost / ako lepSie porozumiet
mestu”, ktoru vydalo zdruzenie PDCS (ed. Zora Pauli-
niova, 2017).

Ugastnici a Géastnicky prieskumu umiestiiuju (ako
odpovede na urcitu otazku) na mapu svojho mesta
body, ku ktorym mozu pripojit vysvetlujluci komentar.
Pocitové mapy, niekedy tieZ emocné alebo mentalne
mapy takto umoznuju obéanom zaznamenavat vecné
informacie a emocné preferencie (paci sa mi / nepaci
sa mi), tykajuce sa verejnych priestranstiev, ktoré
poznaju ako obyvatelia Ci ako navstevnici. Podnety
moZu upozoriovat na zaujimavé miesta, dobre rie-
Sené ulice Ci priestranstva so zelenou, ale aj nainé
tematické oblasti. (doprava, kultura, turizmus, iné).

Praca s pocitovou mapou ma svoje prilezitosti a li-
mity — mapa je nastrojom, ktory méze priniest velké
mnozstvo dat, ich spracovanie a vyhodnotenie vSak
do znacnej miery zavisi od dobrého identifikovania
tém, ktoré chce mesto preskimat a od efektivheho
nastavenia otazok. Metdda prinasa so sebou mnoz-
stvo naroc¢nej prace, najma pri analyze a interpretacii
otvorenych vyrokov (podnety s komentarom). Online
verzia mapy nepodnecuje interakciu a diskusiu medzi
zapojenymi ludmi, na rozdiel od priameho zapojenia
a diskusie tvarou tvar pri praci s pocitovou mapou na
verejnom stretnuti a v teréne ¢i na rozdiel od inych

Foto z offline mapovania v PreSove (Zora Pauliniovd)

metdd zapojenia verejnosti. Online pocitové mapy su
teda naozaj skér metdédou mapovania a ziskavania
udajov, nez metddou, ktora kultivuje vo vzajomnej
interakcii dialég medzi GCastnikmi a Gcastnickami
participacie, pomaha vyjasiiovat si pozicie a prispieva
k skupinovému poznaniu.

PRACA S POCITOVOU MAPQU
\/ PRESOVE

Pocitova mapa bola pri tvorbe manualu verejnych
priestranstiev na jar 2018 vyuzita dvomi pristupmi —
offline, na tvodnom stretnuti 3.marca 2018 k tvorbe
manualu a online, v obdobi od marca do augusta 2018
ako nastroj ziskania podnetov pre manual tak, aby sa
v flom prepojili nazory SirSej verejnosti s expertny-
mi ndzormi pracovnych skupin ¢i priamo so vstupmi
spracovatelov manualu. Aby bolo mozné relevantne
rozhodnut, ¢o sa z mnoZstva podnetov premietne do
tohto strategického dokumentu, podnety bolo po-
trebné najprv spracovat a potom analyzovat. Podnety
s komentarom umoznili kategorizaciu a interpretaciu
nazorov, vztahujucich sa ku konkrétnym lokalitam

a konkrétnym témam. Ramcové vystupy z pocitovej
mapy boli prezentované na zaverenom verejnom
stretnuti k tvorbe manualu, 19. septembra 2018.

Manual tvorby verejnych priestranstiev mesta PreSov
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VYSTUPY Z POCITOVEJ MAPY

Celkovo sa do prace s pocitovou mapou PreSova
zapojilo vySe 370 respondentov a respondentiek,
ktori prispeli 5382 podnetmi (do Casu zaverecného
verejného stretnutia). Pocet podnetov s komentarmi,
ktoré umoznili vstupy interpretovat, bol 890. VyuZitie
pocitovej mapy nemalo za ciel nahradit podrobnt
pasportizaciu verejnych priestranstiev v PreSove Ci
komplexny odborny prieskum, ale podnety a vyroky
[udi, ktori sa do prieskumu zapojili a ktorymi je text
ilustrovany, su neocenitelnou spatnou vazbou od
[udi, ktori mestu venovali svoju Cas a expertizu so
snahou zlepsit presovské parky, namestia i ulice.
Vdaka analyze podnetov s komentarom bolo mozné
ziskat nazory obyvatelov a obyvateliek, tykajuce sa
dvoch velkych oblasti:

1. Cez €o vnimaju obyvatelia PreSova kvalitny
verejny priestor, €o je pre nich z tohto pohladu
délezité (Faktory kvalitného verejného
priestranstva)

2. Ktoré verejné priestory vnimaju PreSovCania
ako sucast siete verejnych priestorov, ktoré

z nich povaZzuju za dolezité destinacie a ktoré
by sa podla nich mali rozvijat a zlepSovat
(Siet verejnych priestranstiev).

1. Faktory kvalitného
verejného priestranstva

Dolezitymi témami su podla obyvatelov funkcie, do-
prava, dizajn priestorov, priroda a zelef, voda, kraji-
narske aspekty, psychosocialne faktory a iné.

Pod funkciami ludia rozumeli funkéné vyuzitie priesto-
ru s dérazom na pestru ponuku viacerych funkcii,

ako su relax a rekredcia, Sport, umenie, kulttra, pre-
chadzky, cyklodoprava, aktivity pre rodiny, priestory
na hranie pre deti; mix funkcii pre urcitt kategdriu
obyvatelov (napriklad rodiny s detmi). S funkciami sa
v prieskume viazali konkrétne lokality a destinacie
(centrum mesta, blizkost centra i sluzieb, zelenych a
prirodnych ploch ¢i parkov) a sociabilita (pritomnost
¢i nepritomnost ludi, konkrétnej cielovej skupiny, moz-
nost komunitnych aktivit, fenomén ,,Zivosti a vyuziva-
nia priestoru®.

Pri doprave sa [udia zameriavali najma na definova-
nie parametrov kvalitnej infrastruktlry pre pesich a
cyklistov (bezpecné chodniky a cyklotrasy, prechody,
komplexné dopravné siete, strategické spojenia, ab-
sencia nebezpecnej automobilovej dopravy). Dal$ou
vyznamnou témou boli priroda a zelef (stromy, parky
a zahrady, stromoradia, Zivotné prostredie), ale aj
voda (kontakt s vodou, rieka, pristup k rieke, fontany).
Najma v prostredi s prirodnym charakterom si [udia
véimali krajinarske aspekty (panoramy, vyhlady a
priehlady; otvorené nebo) ¢i klimu a svetlo (pritom-
nost tiena, slnka).

Medzi podnetmi sa ako délezité parametre kvalitnych
verejnych priestorov objavili aj otazky dizajnu (jednot-
ny, historicky, moderny ¢i originalny dizajn, pouZitie
prvkov umenia ¢i uréitého materialu), pritomnost
histérie (historicka zastavba, historické prostredie,
pamiatky a historické diela) a niekedy tazsie uchopitel-
né psychosocialne ¢i hygienické aspekty (charizma,
prijemnost pobytu, intimita, pokoj, ticho ¢i hluk).

VSetky tieto aspekty spracovatelia manualu pozorne
skumali a premietliich aj do vychodisk tvorby manualu.

2. Siet verejnych priestranstiev

Ako podklad pre moznu stratégiu verejnych priestran-
stiev priniesol prieskum podnety obyvatelov, zamera-
né na identifikovanie najvyznamnejsich lokalit, ktoré
obyvatelia vnimaju z hladiska atraktivity, rieSenia
dopravy, zelene a bezpecnosti.

Na zaklade analyzy sa ukazali 3 hlavné typy podnetov,
ktoré sa v mape vyskytovali:

- Podnety pre operativne reakcie mesta, tykajlce
sa najma adrzby — Cistenie a zametanie priestoru, ko-
senie, oprava poskodeného mobiliaru (kose, lavicky).
Takéto podnety sa objavovali relativne ¢asto a hoci sa
nepretavili do koncepénych vystupov manualu, spraco-
vatelia na ne (aj pri zavere¢nej prezentacii) upozornili.

- Podnety pre rychle intervencie taktického cha-
rakteru — napr. osadenie Ci doplnenie chybajicich
prvkov a mobiliaru, ktory sa viaZe s konkrétnymi funk-
ciami (prvky pre detské ihriska, chybajuce chodniky
popri ceste, absentujlce koSe, iné)

- Podnety, tykajuice sa systémovych opatreni, ktoré
by sa mali zapracovat do strategickych dokumen-
tov — iSlo o také podnety, ktoré treba riesit koncepcne,
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pomocou spracovanej stratégie, manualu ¢i inej
verejnej politiky. Na zaklade tematického Clenenia
podnetov spracovatelia prieskumu pomenovali, o aké
dokumenty ide. Samozrejme, viaceré z nich uz mesto
PreSov ma, alebo ich v sic¢asnosti pripravuje; na nie-
ktoré sa méze zamerat v buducnosti. Patria sem nasle-
dovné politiky ¢i koncepcie:

Manual verejnych priestranstiev

Stratégia verejnych priestranstiev, ktora by
zmapovala siet verejnych priestorov s réznymi
funkEnymi napliiami a pomenovala principy

a scenare rozvoja tejto siete (napriklad vytvo-
renie zelenych tras - greenways, revitalizaciu
nabrezi, obnovu vnutroblokov, rozvoj siete na-
mesti a parkov a pod.)

Generel dopravy alebo Plan udrZatelnej mo-
bility, ktoré by riesili priestory nielen z hladiska
delby konkrétneho verejného priestoru, ale

z hladiska pohladu na siet dopravnych pléch

a linii — ciest, cyklotras, pesich tras. Mnohé pod-
nety smerovali napriklad k vytvoreniu stratégie
rozvoja cyklistickej dopravy, pesej dopravy /
bezbariérovosti, koncepcie parkovania a pod.

Tematické manualy — dokumenty, ktoré nebudu
iba definovat priestorové ainé naroky, smeruju-
ce k vytvoreniu kvalitného verejného priestran-
stva (Manual) ale aj typologické a priestorové
vychodiska pre mobiliar a technické vybavenie
verejnych priestorov - stanky pre obchod a
sluzby, trhové stanky, technické vybavenie pre
programovanie a aktivizaciu verejného priestoru,
rézne typy ihrisk pre réznych uZzivatelov, iné...

Stratégia rozvoja zelene a zelenych ploch pre
PreSov (ak taku eSte mesto nema vypracovanu),
ktora by pomenovala, aky typ zelenych pléch a
na akych miestach sa bude rozvijat. Material by
bral do Uvahy krajinarske a parkové parametre,
ochranu prirody (biokoridory, chranené plochy
a lokality, iné), otazku energetickej narocnosti na
Udrzbu zelene, mitigacné opatrenia a adaptaciu
na negativne désledky klimatickej zmeny

a zadrziavanie dazdovej vody v Uzemi, ale popri-
tom aj otazku bezpecnosti.

V nasledujucich riadkoch sa pokusili spracovatelia
zhrnut zédkladné podnety, tykajlce sa jednotlivych
priestorov, ktoré ukazuju najma to, kde mozno najst
vacsinovu zhodu vo vnimani najkvalitnejSich i najmenej
kvalitnych verejnych priestorov. Sumarizacia vystupov
bola spracovana podla otazok poloZenych v mape,

z dokumentu je vSak zrejmé, Ze pri hodnoteni priesto-
rov nebolo mozné témy Uplne oddelit a rezonuju na-
priec vystupom.

0TAZKY Z POCITOVE) MAPY

Kvalita verejnych priestorov

1.1 Ktoré verejné priestory radi navstevujete vzhla-
dom k celkovej kvalite priestoru?

1.2. Ktoré verejné priestory sa vam nepacia kvoli celko-
vému zanedbaniu (povrchy, lavicky, koSe, funkcie, iné)?

2. Doprava (s dérazom na pesi a cyklisticky pohyb)
2.1.V ktorych miestach sa vam dobre pohybuje peso

a na bicykli?

2.2. Kde vnimate dopravné ohrozenie alebo bariéry v po-
hybe (priechody, parkovanie, cyklotrasy, chodniky, iné)?

3. Zeleii a zelené plochy

3.1.V ktorych miestach pocitujete dostatok kvalitnej a
upravenej zelene?

3.2. Kde je nedostatok kvalitnej zelene alebo jej nedo-
statocna udrzba?

4. Bezpecnost

4.1.V ktorych miestach sa citite bezpecne? (osvetlenie
a tmave kuty, dopravna bezpecnost, hra s detmi, iné)
4.2.V ktorych miestach sa necitite bezpecne (osvetlenie
a tmavé kuty, dopravna bezpecnost, hra s detmi, iné)

Manual tvorby verejnych priestranstiev mesta PreSov
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1.1. Ktoré verejné priestory radi navstevujete vzhladom k
celkovej kvalite priestoru?

Odpovede na tuto otazku priniesli rebricek najoblibenejsich a najpozitiv-
nejSie vnimanych verejnych priestorov. Najcastejsie ludia spominali uzsie
centrum mesta a park s Neptunovou fontanou, Zahradu umenia, Kmetovo
stromoradie, Sidlisko III s centralnym priestorom Centrum, Kalvariu, Kol-
manovu zahradu (Ekopark), Solivar a jeho okolie, priestory okolo Torysy,
Kvasnu vodu Ci cintoriny. Spominané miesta rezonovali v odpovediach ako
prilemné a zaujimavé destinacie, kam [udia radi chodia a dlhSie pobudnu
a ktoré vytvaraju prirodzené taZiska na mape verejnych priestorov miesta.
Okrem pomenovania takychto lokalit sa ludia zamerali aj na identifikova-
nie jednotlivych aspektov kvalitnych verejnych priestorov. Priich posudzo-
vani si v§imaju rézne veci — ocenuju vzhlad i mierku, odkaz historického
prostredia, pritomnost pamiatok ¢i zaujimavych destinacii (pobytovych
cielov), samotné prostredie alebo funkénud napln - to, ¢im priestory Ziju

a aké aktivity umoZnuju.

Zaujimava je skutocnost, Ze si obyvatelia nevsimaju viaceré faktory
samostatne, ale délezité je pre nich aj ich vrstvenie a to, ako su ,,namiesa-
né“. Cast z faktorov povazuju ludia za zakladné — napriklad nepritomnost
automobilovej dopravy a parkujucich aut, bezbariérovost priestoru, umoz-
rujucu volny pohyb pesich a cyklistov ¢i pritomnost zelene, ktoru ludia
vnimaju nielen z hladiska estetickych kvalit, ale aj prvok, ktory pomaha
tlmit hluk, oddelovat jednotlivé funkéné zdny i prispieva k prijemnému
pocitu a umoZiuje posedenie v tieni.

Ak na seba prelozime vSetky vrstvy pocitovej mapy, najma v centre
mesta (Hlavna ulica) je viditelnd kombinacia podnetov, ktoré vysoko hod-
notia kvalitné priestory, dostatok zelene a pocit bezpecia spolu s miesta-
mi, kde sa ludom dobre jazdi na bicykli alebo pohybuje peso. Hned na
blizkej Jarkovej ulici vSak dominuju kritické podnety, identifikujlice bariéry
pohybu ako chodcov, tak cyklistov a pridava sa k nim aj kritika zelene Ci
36 verejnych priestorov.
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Zaujimavé je plastické popisanie niektorych
lokalit, napriklad Florianovej ulice, ktord
dokonca niektori povaZzuju za najkrajsiu ulicu
v centre: , Floridnka. KieZ by takychto uliciek
bolo v meste viac. Netzka, neSirokd s domcek-
mi ludskych rozmerov - max. dve poschodia.
Zdd sa, Ze hlavné centrum oddychu a stretnuti
je tu a nie na Hlavnej.” Objavuju sa aj zaujima-
vé postrehy, ktoré zachytavaju zmenu niekto-
rych lokalit k lepSiemu: ,,Odkedy sa doprava

z tejto ulice odklonila pod Kalvdriu a pribudli
solidne kaviarne, patri tdto ulica s vysokoskol-
skou atmosférou medzi moje obliibené, kam
rada zdjdem aj s ndvstevou z iného mesta /
krajiny.”

V prirodnom prostredi (napriklad nabrezie Torysy) nadobudaju
pre ludi vyznam trasy pesieho Ci cyklistického pohybu s moznostou
posedenia pri nich, les Ci priroda v kontakte s mestom, ktoré nie su
zdevastované vyrubom, s moznost Sportového vyzitia, s panoramami
a vyhladmi na krajinu.

Je zrejmé, Zze mnohi respondenti a respondentky sa pozeraju na
verejné priestory komplexne, vnimaju ich strategicky a vedia jasne po-
menovat, ¢o vSetko by sa mohlo zlepsit: ,,Celd pasdZ od Bajkalskej aZ po
Jazdecku. Prijemny priestor na prechdadzky (rieka, minipriehrada, zeler,
cyklochodnik). Avsak da sa urcite vylepsit. Lokdlne oddychové zény, mini-
parky, viac lavic¢iek alebo dalsie dispozicie (workoutove, od konca Sidliska
IIT aZ po Jazdecku ulicu, moZno aZ po OC Kaufland.”

Pohlad na kvalitné verejné priestory sa vSak formuje nielen pomeno-
vanim prijemnych a atraktivnych miest (namestia, parky, zahrady, nabre-
Zia), ale aj definovanim toho, ¢o ludom chyba a s ¢im sa potykaju v celej
sieti priestorov, teda na uliciach, uli¢kach ¢i v ramci celkovej pristupnosti
a dostupnosti mesta. Ide napriklad o to, aka siet tras pre pesich a cyklis-
tov v Predove existuje, ako komplexne pokryva mesto, ako spiiia kritéria
bezbariérovosti, funkénosti, inkluzivnosti ¢i komfortu.

-

Centrum mesta s podnetmi, oznacujdcimi
kvalitné verejné priestory
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Hlavna ulica/Presov (Oto Novacek)

N
Zahrada umenia a Kmetovo stromoradie
(Michal Burak)

Ako jeden z najpozitivnejSie vnimanych priestorov oznacovali [udia
centrum mesta (Hlavnu ulicu) a definovali viacero faktorov, vdaka ktorym
to tak je — ludsky rozmer, genius loci i pestrost pritomnych funkcii. Cen-
trum ponuka historické prostredie a pamiatky, parky a iné zelené plochy
¢i fontanu, kde sa moZno prijemne poprechadzat ¢i posediet si. Ludia si
véimaju mierku zastavby, sluzby, ale aj skutoc¢nost, Ze je priestor upratany
a udrziavany: ,Hlavnd ulica, jednoznacne najkrajsia a najupravenejsia
v meste”; ,Hmotové pomery v historickom jadre su tak akurdt, aby tam
bolo c¢loveku prijemne. Predkovia to jednoducho vedeli.”

Kriticky je vSak vnimané prostredie v centre mimo Hlavnej ulice, naj-
ma Jarkova a Slovenska ulica — hoci ludia ocenuju vela peknych starych
domov s prijemnymi zakutiami, zaroven sa im nepaci ich zanedbanost,
rozbité cesty a chodniky Ci parkujlce auta, ktoré vytvaraju bariéry:
»Slovenska spolu s Jarkovou hanba centra, katastrofdlny stav ciest
a chodnikov, niektorych budov a stavieb, neucelenost budov, nedrZanie
uli¢nej iary, absencia zelene, nevhodné stlpy VO a mnoho iného.“ Privitali
by rekonstrukciu, ale rad$ej pomocou kamennej dlaZby nez asfaltu: ,,Celé
historicke centrum potrebuje opravu, ale nie taku ako na Slovenskej ulici,
kde mal byt krasny dlaZobny chodnik ako vsade v historickom centre, ale
namiesto toho je tam asfaltovy chodnik ako niekde na sidlisku.”. , Jarkova
ulica nemd vyhovujucu dlazbu na chodnikoch, v niektorych miestach ani
chodniky nie su navrhnuté, preto musim prejst na druht stranu, ak chcem
ako chodec po tejto ulici ist dalej.”

Viaceri respondenti a respondentky zaradili k dobrym verejnym
priestorom zahrady, parky a stromoradia. Vysoko hodnotia Zahradu
umenia ako miesto, kde sa spaja zelen, atmosféra a pokoj a ktoré vdaka

A
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Centrum (Oto Novacek)

Torysa (Oto Novacek)
a Kalvaria (Marek Ganz)

socham vnimaju ludia ako prijemnu destinaciu: ,Umeleckd zdhrada, by-
valé letné kupalisko. Sochy presovskych vytvarnikov ddvaju miestu neopa-
kovatelné caro.” , Zdhrada umenia hlavne pocas letného kina pod no¢nou
oblohou®. ,Maly kus pokoja v rusnom centre.”

Aj Kmetovo stromoradie je povaZované za miesto, ktoré stoji za po-
zitivhu zmienku (,Kmetovo stromoradie je legendarne miesto®, "Stromko"
- pojem sam osebe.”), spaja sa s nim vSak aj viacero kritickych podnetov,
najma kvoli zanedbanosti, chybajicemu alebo zni¢enému mobiliaru - la-
vickam, koSom, zabradliu alebo padajucemu mduru: ,,Stromova alej by bola
idedlnym miestom na prechadzky, keby nebolo tak Zalostne zanedbané.
Chybaju lavicky — tie, ¢o tam sU, su znicené, nevyhovujlce. Kose prepl-
nené flaSami od alkoholu, samé pluvance a Spaky. A sklo. Na mnohych
miestach pada mur, chyba... “

Medzi novsie, pozitivne vnimané priestory zaradili [udia aj Sidlisko III
s mnoZstvom zelene a ihrisk a v rdmci neho novokoncipovany verejny
priestor Centrum, ktorému sa podarilo prist s vlastnou identitou, ako
miesto, kde sa [udia zacinaju stretavat a tvorit komunitu. (,Centrum, ob-
chodnd zéna, vyuZivania v lete na podujatia, super ndpad.” , Pozitivum:
osvieZujuce; moderny verejny priestor s moZnostou korculovania, oddychu,
trdvenia ¢asu s detmi vonku.”). Objavili sa nazory, Ze ,,Centrum je Zivé srdce
Trojky“. Samozrejme, aj s touto lokalitou sa spajaju kritické pohlady, ktoré
namestiu vycitaju privela betonu ¢i primalo tiefia. Pri detskych ihriskach
na sidlisku III bol zase negativne hodnoteny stav detskych ihrisk:
»Akékolvek detskeé ihrisko na Sidlisku III — neohradené nizkym plotom,
pristup psickarov, nedostatocnad udrzba a rekonstrukcia, casté stretdvanie
mladych v no¢nych hodindch.”
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Ekopark (Oto Novacek)

Medzi miesta, ktoré st prijemné, zaradili ludia aj priestor pri Toryse,
ktory Ciasto€ne nadvazuje na Sidlisko III — vnimaju ho ako Uzemie, ktoré
pontka moZnost prechadzok a bicyklovania v zeleni, rychle spojenie s cen-
trom mesta Ci krasne vyhlady na Kalvariu (,,Chodnik popri Toryse na Sid-
lisku III je idealny na prechadzky s detmi kedykolvek pocas roka.” ,,Super
miesto pre psychohygienu, 10 minat chédzou od historického centra.”)

Hoci su priestory popri rieke vnimané pozitivhe, mnohi ludia kriticky
hodnotili neupravené a neudrZiavané okolie, ktoré kvalitu nabrezia znizuje,
chybajuci mobiliar, plochy zarastené invazivnymi rastlinami ¢i zhromazdo-
vanie r6znych skupin s neziadlcim spravanim: ,, Zarastené, plné odpadkov
a bezdomovcov, zdevastované chodniky, rozbité Ci neexistujtce lavicky,
vyrubané stromy, odporné osvetlenie, samé psie vykaly..., nezjednoteny
a rozbity priestor.”

Medzi verejné priestory vhodné na prechadzku zaradili ludia aj
Kalvariu a pravdepodobne prave tu najviac rezonovali krajinarske aspek-
ty, ktoré si v§imali — vyhlady (,Krdsny vyhlad na mesto vo dne i v noci.”,
,Kalvdria - pre nadherny vyhlad na mesto a pokoj.”), ludia by vSak aj tu
privitali kvalitnejSiu GdrZbu prostredia (,,Lavicky, schody na Kalvdriu st
v hroznom stave®; , Potrebné zrekonstruovat chodnik na Kalvdriu a taktieZ
lavicky a oplotenie na vrchu Kalvdrie.”).

Ako kvalitné prirodné priestory identifikovali respondenti aj Kolmano-
vu zadhradu (Ekopark). Ocefovali tu zeleny areal s mnozstvom stromov a
tiena: ,,Rada navstevujem Ekopark Hold Hora, lebo s detmi tu méZem strd-
vit aj cely den, su tu koSaté stromy a dieta aj pri horicom sinku méZe byt
pod stromom aj na pravé poludnie a ma kontakt s prirodou a zvieratami,
krdsny park.” Ludom vSak vadi zanedbana udrZzba a chybajuci mobiliar -
lavicky, koSe, dlazdené funkéné plochy (,Kolmanova zdhrada nemd lavic-
ky, priestor Ci dlazbu, kde by mohli byt koncerty, divadld, diskusie, priestor
je neudrZiavany, chybaji smetné koSe, md svoj potencidl, len ho treba vyu-
Zit a podchytit “; ,,Kolmanova zdhrada — najkrajsi park v Presove na uzZas-
nom mieste, no zdrover najzanedbanejsi, , Ziadna vysadba novej zelene,
slabé osvetlenie a kamerovy systém, ktory by monitoroval tuto oblast.”).

Aj Kvasna voda, cintoriny &i Solivar sa objavili medzi ocefiovanymi
miestami, odporuc¢anymi na relax, prechadzky ¢i pobudnutie kvéli pri-
rode, zeleni, ale aj kulture a historii (,,Priestory - Kysla voda, je to pekna
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prechadzka, kde méZeme ist aj s detmi aj s koCiarom, ale aj bicyklom.”,
»,Moderné ponatie vyzoru novej Casti solivarského cintorina so zaujimavy-
mi, v PreSove inde nevidanymi prvkami.”; ,Solivar a Solna Bana je jedno
z najkrajSich miest PreSova, po kultUrnohistorickej stranke, aj ¢o sa tyka

Cintorin (Jonas Vere3pej) zelene.”).
a Solivar (Oto Novacek)

|

1.2. Ktoré verejné priestory sa vam nepacia kvoli
celkovému zanedbaniu (povrchy, lavicky, kose, funkcie, iné)?

Medzi najhorsie hodnotené verejné priestory zaradili ludia areal Ze-
lezni¢nej a autobusovej stanice a spojenie medzi nimi; Jarkovu a Slo-
vensku ulicu v centre a viaceré sidliska, najma vSak sidlisko Sekéov.
Negativne hodnotenie, najma z pohladu zanedbanosti sa vSak tykalo aj
niektorych inac pozitivne vnimanych priestorov (SirSieho centra mesta,
Zahrady umenia, Kolmanovej zahrady, nabreZia Torysy), ako boli uvedené
v predoslej Casti.

Kritike podrobili ludia réznorodé aspekty verejnych priestorov —
nevhodne rieSené chodniky a povrchy, nevhodny material, nedostatok
zelene, zanedbanost a chybajucu udrzbu, ale aj chybajuce funkcie, ktoré by
priestor oZivovali. Zaujimavé st podnety ludi, ktoré idi nad ramec pome-
novania zanedbanosti a neporiadku a poukazuju na to, aky velky dopad ma
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Klucové pojmy, tykajluce sa negativneho hod-
notenia kvality verejnych priestorov.

Cim je pojem vag&si, tym viackrat sa
vyskytoval medzi podnetmi.
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na vytvorenie dobrej destinacie dispozicné rieSenie miesta, pouzity mate-
rial Ci celkové zvladnutie detailov, ktory im na viacerych miestach chybal
(,Stiesneny pocit, beténové stavby, Ziaden kusok na zastavenie.. rychlo
prec.”; , Toto miesto je sice nove, Cisté, udrZiavané, no nespllria zakladné
kritérium oddychového miesta. Nie je pokojnym miestom, nemd zdkutia, nie
je prijemné tam sediet, citat knihu alebo inak trdvit ¢as...”; ,,Beténovd dZun-
gla*“; ,Neddvno prebehlo vysddzanie stromoradia na ulici Laca Novomeské-
ho. Dojem z ulice kazia Zlto-modré stipy verejného osvetlenia.”).

Velky déraz venovali ludia v prieskume prave dopravnym rieSeniam,
ktoré ovplyviuju celkové vnimanie priestorov. Rezonovalo tu zaostavanie
rozvoja infrastruktury pre chodcov a cyklistov a nevhodné rieSenia auto-
mobilovej dopravy, ktoré by mali byt podla respondentov a respondentiek
nahradené vytlacanim dopravy z mesta. Mnozstvo tychto podnetov presu-
nuli spracovatelia do ¢asti venovanej doprave.

Pri kritike Zelezni¢nej a au-

a _’___‘M i ‘ L m tobusovej stanice sa najcastejSie
ay -:;E %“-l L L o™ m——— objavovali viaceré témy: nevhodne
ll". o | e \ “ Y b —_——— rieSeny a odpudivy vstup do mes-
Tl . T * . " 'ﬁ SO - — ta, nevhodné a nebezpecné prepo-
e *-‘t ndp .i 1 1. \ = ‘_:; jenie oboch priestorov, nefunkény
| 14‘ : % . e - a zanedbany priestor na éakanie,
N, L] p'- ol M \ i ktory stimuluje zhromazdovanie
\ t‘ & . e .\ = skupin s neziadtcim spravanim
% % "_. - “ & \ (,,Priestor v okoli autobusovej a
4 N ¥ .'h = > "‘-é.p:l' 5t g Zelezni¢nej stanice je tragédia bez
T g o ‘ . s o | 3 nutnosti dalSieho komentara.”
- '-1 . ‘n : 1‘1_{ '1 \ Katastrofalne prostredie pri prvom
}._ J A% b . vstupe do mesta zo stanice, trvala
’ BENT e oy e N $pina, smrad z ko$ov, prievan
1 v podchode, neudrziavané, zane-

Centrum mesta s podnetmi, oznacujicimi
nekvalitné verejné priestory

dbané miesto.”).

Kym pri Sidlisku III prevaZzovalo pozitivne hodnotenie verejnych
priestorov, podnety k sidlisku Sek&ov, sidlisku Svaby & Sidlisku IT boli
ovela kritickejSie — obcanom v nich celkovo chybaju verejné priestory, ze-
len a stromy, parky a zahrady a nepaci sa im mnozstvo aut ¢i betonu. Naj-
ma pri SekCove kritizovali ludia nedostatok zelene, aj ked'sa aj tu objavili
pozitivne hodnotenia, ocenujuce, Ze je sidlisko pre pesich dostupné vsade.

(,Oznacila by som rovno celé sidlisko Sekcov. Podla méjho subjektivneho
ndzoru je tu mnoho zanedbanych miest, ktoré kazia dobry dojem mesta.”;
»Sekcov — nieto kde sa prechddzat, chyba ucelend zelen, viac stromov,
park, je to len betén a mnoZstvo dut, pre ktoré sa neraz neviete dostat

z chodnika na druht stranu, doslova sa Stichame o autd.”; ,,Svdby ako
sidlisko sa mi pdci najmenej.”).

POCITOVE MAPY PRESOV - VWSTUPY Z PRIESKUMU

Centrum mesta s podnetmi, oznacujucimi
miesta a trasy, kde sa chodcom a cyklistom
pohybuje dobre.

2.1. V ktorych miestach sa vam dobre pohybuje
peso a na bicykli?

Pri téme pozitivheho vnimania a skisenosti vo vztahu k pesej doprave

a cyklodoprave uviedli respondenti a respondentky najmensi pocet pod-
netov. M6Ze to znamenat niZsie mnoZstvo existujucich dobrych prikladov
i niZzSiu mieru spokojnosti so stavom verejnych priestorov v tejto oblasti.
Zaujimavy bol aj viac ako dvojnasobne nizsi pocCet respondentiek (81) ako
respondentov (198) a viacnasobne nizsi pocet podnetov, o tiez mbze
signalizovat skuto¢nost, Ze muzov — cyklistov je v PreSove viac ako zZien -
cyklistiek (v krajinach s bezpecnou cykloinfrastruktirou je poCet muZov

a zien vyrovnany).

Uzemim, ktoré ludia z Pre$ova
najCastejsie ocenovali, bolo cen-
trum mesta, hlavne namestie s
pesou zonou. V3imali si viaceré
faktory, ktoré pesi pohyb ulahcuju
a sprijemnuju — dostatok chodni-
kov, dobru pesiu dostupnost, tiché
a pre auta nepriechodné ulice i
pritomnost zelene. Pri pomenova-
ni lokalit s dobrymi moZnostami
cyklodopravy (ale aj rekreacnej
cykloturistiky) spominali viaceri
[udia najma trasy popri Toryse.
(,Tiché, nepriechodné ulice, aj ked’
oprava chodnikov by na niektorych
miestach nezaskodila.”; ,, Skveld
prechddzka na bicykli okolo To-
rysy.”; ,Cyklistika na S3 je top.”)

2.2. Kde vnimate dopravné ohrozenie alebo bariéry
v pohybe (priechody, parkovanie, cyklotrasy, chodniky, iné)?

Pri pomenovani dopravnych ohrozeni v prieskume najviac zaznievala
absencia chodnikov na mnohych miestach a nedéstojné, dokonca ne-
bezpeéné podmienky pre chodcov a chodkyne na nevhodne riesenych
trasach. Ludia pomentvali aj absenciu prechodov pre pesich a cyklistov
a v niektorych pripadoch navrhovali rieSenie, ktoré by prinieslo vertikalnu
segregaciu — podchody ¢i nadchody, ¢iastoCne aj s dorazom na od¢lenenie
[udi od automobilovej dopravy, aj ked' su takéto rieSenia v si¢asnosti uz
prekonané.

V podnetoch sa zaroven objavili nebezpecné podchody i problémy,
spojené s prekonavanim vyskovych rozdielov pomocou schodov. Pri téme
cyklodopravy rezonoval takisto nedostatok kvalitnych cyklotras, nevhod-
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Centrum mesta s podnetmi, oznacujucimi
miesta a trasy, kde sa chodci a cyklisti citia
ohrozeni, alebo sa stretavaju s bariérami

ne riesené cyklochodniky alebo problémové zmiesavanie pesieho a cyklis-
tického pohybu.

Pre mnohych respondentov znamenaju chybajlice strategické rie-
$enia ohrozenie automobilovou dopravou: ,Je na pocudovanie, Ze na tejto
frekventovanej ceste — Vranovskd, kde je obytnd zéna, je rychlost 70 km
a cez svetelnu krizovatku denne chodia deti do a zo Skoly a Skélky.” V ojedi-
nelych pripadoch sa ukazalo, Ze niektoré navrhované riesenia by smero-
vali skor k zlepSeniu podmienok pre automobilovt dopravu, nez k pomoci
najslabsim Gcastnikom premavky.

Podnety a komentare k sieti
tras pre pesich obsahuji mnozstvo
kritickych citatov, ktoré poukazuju
na absenciu atraktivnej, bezba-
riérovej a funkénej siete pesich
tras na mnozstve lokalit a vo velkej
miere podrobnosti (, Toto je celo-
plosny problém. Chodniky st naozaj
v katastrofdlnom stave. Znicené,
popraskané, Spinavé, s metrovymi
obrubnikmi.; ,,0d MS Bernoldkova
hrozne poskodené az Zivot ohrozu-
juce schody smerom k uliciam Du-
bovd a Justicnd.”; ,, Pristup pesich
do nemocnice je nedorieSeny a
kapacitne nepostacujuci., , Trvalé
zanedbdvanie chodnikov a cyklotrds pozd[lzv Duklianskej a Vranovskej ulice.”
,Letné posedenie by malo splyntt's ndmestim, nie ho Clenit, fragmentovat.”
Mnohé podnety mapuju chybajlce chodniky (,Z Magurskej chodnik konci
na ceste a na druhej strane je len chodnik, ktory si ludia vydupali. Vsetci,
ludia, ktori idu tymto smerom, st ohrozovani.”; ,,Ked Clovek ide po ulici
Pod Taborom, nema ako prejst na chodnik pri poliklinike. Je to roky nevy-
rieSeny problém. Ludia chodia po blate alebo po ceste*.) a situaciu dopiiia
kritika nevhodne rieSenych cyklotras a nebezpecného zdielaného pohybu
pesich a cyklistov (,Zdielanie jedného chodnika pesimi a cyklistami ne-
funguje. Nie je moZné namalovat dve Ciary na akykolvek povrch a prehldsit
ho za cyklisticku cesticku.”; ,,Aj ked'je tam cyklotrasa, nesla by som po nej,
mnoho dut a kamionov*)

Zaujimava je skuto¢nost, Ze viaceri ludia by privitali eSte vaésie utl-
menie dopravy v meste: ,, Bolo by dobre, keby sa z centra stala peSia zona
bez autobusov, taxikov a inych dut, tak ako je to v Ke. Doprava tam spéso-
buje hluk, vibrdcie, prach a preto centrum mesta nie je pokojné miesto na
oddych ako napr. v Kosiciach.“, pretoZe ju vnimaju ako faktor, ktory pros-
tredie mesta negativne ovplyvriuje: ,, Tragicky celkovy vyzor najbliZSej ulice
k ndmestiu. Ak méZem, vZdy sa rdad vyhnem prechddzke tymito ulickami.
Problém je aj v preplnenosti autami. Myslim si, Ze pristup automobilov do
tychto ulic v historickom centre mesta by mal byt obmedzeny.“
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Centrum mesta s podnetmi, oznacujucimi
zelené plochy, ktoré ludia vnimaju ako kvalit-
né a upravené.

3.1. V ktorych miestach pocitujete dostatok kvalitnej
a upravenej zelene?

Nie je prekvapujuce, Ze to, ¢o najCastejSie vo vztahu k zeleni a zelenym
plocham rezonovalo, bola potreba kvalitnej Gpravy a pravidelnej Gdrzby.
Respondenti aj v tejto kategdrii pomenovali lokality, ktoré povaZovali za
pozitivne priklady a ktoré sa uz objavili v predoslej casti ako tipy na kvalit-
né verejné priestory. Zaradili medzi ne centrum mesta s parkom pri Ne-
ptinovej fontane aj vdaka viditelnej udrzbe zelene: ,,Centrum mesta je asi
jediné miesto, ktoré je kvalitne upravené a pravidelne udrZiavané.
Naopak v bocnych ulickdch (Slovenska a Jarkova) zelen vyrazne absen-
tuje i vébec nie je). Viackrat spominali aj Zahradu umenia, Kolmanovu
zahradu, Kmetovo stromoradie, zelené plochy na Sidlisku III, kde sa
medzi blokmi nachadza dostatok zelene a chodnik popri Toryse, ale aj
adoptované kvetinade, park vo vnutrobloku é&i cintoriny. (,,Cely chodnik
na Sidlisku 3 popri Toryse je plny

o= m zelene.”; ,Adoptované kvetinace,

: : : ;;;_F:T;:__ —. ktoré s ozdobou Namestia Kralov-
\ nej pokoja.“; ,,Park vnutroblok Vol-
\ N . — gogradska a Clementisova ulica.”)

ot b e Zarovei vdak na Sidlisku III nega-

: ) [ ] tivne hodnotili absenciu nahradnej

vysadby po vyruboch a malo zele-
ne na verejnom priestore Centrum
(,Strkova plocha v Centrume, ktora
nema Ziadnu funkciu - mohla by ju
nahradit pestra zelen”; ,Sklamalo
ma, Ze v Centrume sa namiesto ze-

lene nasadil na ndmestie betén.”).

3.2. Kde je nedostatok kvalitnej zelene,
alebo jej nedostatoéna udrzba?

Pri odpovedi na otazku, kde vnimaju ludia nedostatok zelene, sa priere-
zovo vynorili viaceré témy — chybajuci koncepcény pohlad pri tvorbe verej-
nych priestorov, absencia zelenych priestorov a parkov, celkovy nedosta-
tok stromov a zelene, objavuju sa vyruby stromov bez nahradnej vysadby
v meste a tazba v lese, zanedbanost a nedostato¢na Udrzba zelene.
Z lokalit boli kriticky hodnotené najma sidliska Sekéov a Svaby, priestory
pri Solivare, ale aj priestory pri brehoch Torysy.

Zo spominanych tém najsilnejsie rezonuje nedostato¢na starostlivost
o zelen a zanedbana udrzba — ludia vo vztahu ku konkrétnym lokalitam
spominaju nepokosené pozemky, nepristupné miesta, rozsliapané travni-
ky, neorezané stromy Ci neporiadok po ludoch aj po psoch:,,V celom meste
je zeleri akoby na okraji zaujmu kompetentnych. Nepokosené a zaburinené
mestské pozemky, chybajice vybehy pre psov, okolie ciest neudrZiavané
a kosené mozno raz rocne. Celé zle.”

Mnohi obyvatelia a obyvatelky vyjadrili tiZzbu po va¢som mnoZstve
parkov a ihrisk aj s vyuzitim vodnych pléch a sami identifikovali miesta,
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- ‘ A A T, \ kde by takéto priestory, vratane
. '.:" t e B o centralneho parku, mohli byt.
\ e s e ey D ludom celkovo chyba zelef, ako
) k- ‘ A " 3 _ v centre mesta, tak na sidliskach
| i ] ! ? : " ..'.__:_ VS (,Zislo by sa viacej parkov a ihrisk
Ay I.-' - A, - - (nie pre deti, ale zamerané na ddky
\ i iy i) ' A Sport, volejbal, futbal, basketbal,
v i % * / % street workout parky) namiesto nd-
W "'_’ LAY .-"' e 2 . & - kupnych centier.”; ,, Idedlny priestor
! WP T o !' - pre poriadny velky park, aky patri
: 4 ) 1y A Xy \ do mesta 21. storocia.”; ,,Cez mesto
T % 1 T c ¢ = pretekajli dve rieky, ale nikde nie
3 ':h T s b :I oL 0T @ Jje retencnd nddrZ, kde by sa dalo v

Centrum mesta s podnetmi, oznacujucimi
plochy, kde ludom chyba kvalitna zeler,
alebo jej udrZbu povaZuju za nedostatoénu.

lete Elnkovat a v zime korculovat.”;

»Celd ulica bez stromov!*; ,Niekedy
tu bol pldnovany mestsky park? Alebo to bol iba sen?*; ,Vybudované nové
parkoviskad na ukor zelene!”)

Respondentom a respondentkam sa nepacia vyruby v meste, na
uliciach Ci pri Toryse, na sidliskach, ako je Sekcov, tazba stromov v okoli-
tych lesoch a rekreacnych arealoch; maju pocit, Ze vyribané stromy nie
sU nahradzané novymi. (,Borkut, niekdajsia rekreacnd oblast zmenila
svoju podobu na polorubanisko. Vyribané velké useky lesa v najnavste-
vovanejsich miestach prameriov.”; ,Cely aredl Cemjaty a okolitych lesov je
zdevastovany lesnymi mechanizmami a taZbou. Nieco neskutoéné. Cisté
barbarstvo.”; ,Rube sa tu zbytocne vela, ale vlastne na celom sidlisku I1.“;
,Odstrariuju sa staré stromy, ale nové nepribudaju.”; ,,Absencia kvalitnej
zelene, ktord mi osobne chyba na celom sidlisku Sekcov.”).

4.1. V ktorych miestach sa citite bezpecne? (osvetlenie
a tmavé kuty, dopravna bezpeénost, hra s detmi, iné)

Ako bezpecné vnimali ludia v prieskume lokality najma v centre mesta,
ktoré povazuju za dobre osvetlené, navySe s menSou premavkou

a s dostato¢nou socialnou kontrolou. Zaradili sem vSak nielen ndmestie,
ale aj viaceré blizke ulice, alebo zelené priestory a zahrady (napriklad Za-
hradu umenia). Viaceré podnety tieZ pomenduvali ihriska a parky, ktoré su
bezpecné pre hru deti, pretoZe st vhodne upravené a uzavreté od okolitej
zastavby (oplotené), takze umoznuju lahSiu kontrolu pri hre deti.

Opét sa naskytol zaujimavy pohlad na to, na to, ako situaciu vnimajd muZzi
a Zeny — pri identifikovani bezpecnych miest bolo podnetov od muzov
skoro §tvornasobne viac a aj ich rozvrstvenie v priestore bolo ovela vyraz-
nejSie (u zien sa napriklad v centre mesta obmedzilo len na Hlavnd ulicu).

POCITOVE MAPY PRESOV - VWSTUPY Z PRIESKUMU
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Centrum mesta s podnetmi, oznacujucimi
priestory, kde sa ludia necitia bezpecne

-

Centrum mesta s podnetmi, oznacujdcimi
plochy, kde ludom chyba kvalitna zelen,
alebo jej udrzbu povazuji za nedostatocnu.

4.2. V ktorych miestach sa necitite bezpecne (osvetlenie
a tmavé kuty, dopravna bezpecénost, hra s detmi, iné)?

Pocit nebezpecenstva vytvaraju aspekty, tykajlice sa dopravy — ne-
vhodne rieSené dopravné priestory, najma tam, kde je husta premavka, zle
rieSené parkoviska a absentujice chodniky pre chodcov, cyklochodniky i
bezpeéné prechody. V kombinacii s nevhodnym &i nedostatoénym osvet-
lenim znamenaju pre mnohych ludi zavazné ohrozenie.

Ako druhy typ negativne hodnotenych priestorov hodnotili ludia loka-
lity, kde sa vyskytuje neZiaduce spravanie konkrétnych skupin — je tu
popijajuca mladez, navstevnici kréiem, ludia bez domova, uZivatelia drog.
Aj v takychto situaciach spajali respondenti pocit ohrozenia s nevhodnym
osvetlenim. Faktorom, ktory prispieva k pocitu, Ze priestor nie je dostatoc-
ne osvetleny, je aj neupravovana zelen, neprehladné zakutia ¢i nevhodné
oplotenie priestoru, alebo izolovanost miesta a nedostato¢na socialna
kontrola (podchody, lesiky...).

NajCastejSie spominanym nebezpeénym priestorom bol priestor Zelezni¢nej
a autobusovej stanice, teda lokalita, ktora zaznamenala vela podnetov aj
v celkovom hodnoteni verejnych priestorov.

Medzi dolezité faktory, ktoré
prispievaju k pocitu nizkeho bez-
pecia, zaradili ludia nedostatocné
osvetlenie na uliciach, v parkoch
¢i inych priestoroch, ktorymi pre-
chadzaju (dané nielen chybajlci-
mi lampami, ale aj neupravenou
zelenou (,Vysoké stromy pri ceste
brdnia prestupu svetla z osvetlenia
a chodnik popri skélke je takmer
uplne tmavy.”; ,V PreSove mdme po-
cit, Ze nikde nie je riadne osvetlenie.
Uplne strasidelny je chodnik popri
LevoCskej, kde medzi gastanmi nic¢
nesvieti.”). Chybajlce osvetlenie
zneprijemnuju pohyb v tmavych,
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opustenych lokalitach — napriklad v tmavych ulickach na Sekéove, na
chodniku popri Toryse, ale aj na inych miestach, dokonca aj v lokalite
Centrum na Sidlisku III: ,, Tmavy kut v Centrume, kde sa zdrZiava mlddeZ

a nechdva po sebe mnoZstvo odpadu.”; ,, Zle nasvietené prechody pozd(Z
celého Sidliska III). Takéto lokality sa stavaju miestami, kde sa stretavaju
rozne skupiny ludi s neziaducim spravanim a nejde len o ludi bez domova,
ale aj navstevnikov pohostinstiev ¢i dokonca skolékov (,,Za nddobami na
triedeny odpad sa v priestoroch MS zdrZiavaju $koldci z prilahlych Z$ a ru-
sia krikom, odpadkami a poZivanim alkoholickych ndpojov.”; ,,Z autobuso-
vej a Zeleznicnej stanice ide ¢asto strach z ludi, ¢o sa tu dlhodobo zdrzuju.
Vela narkomanov.”; ,Neprijemné miesto - najmd za tmy. Pocit nebezpecia
- tmavo, pohyb pochybnych ludi z nedalekej krcmy...“; Velmi pekné miesto,
ale veCer by som tam nesiel. MladeZ pije...”)

Aj v tejto kategorii hodnotenych priestorov ludia vnimali dopravu ako
faktor, ktory povaZuju za nebezpecny a spajali ho s nedostato¢nym osvet-
lenim a nizkou prehladnostou (neosvetlena cesta, rychla doprava, zapar-
kované autd, stazujuce vyhlad ), ale aj s absentujlcou infrastruktdrou pre
chodcov a cyklistov, ¢o podla nich priamo stimuluje vznik nebezpecnych
situdcii (Celd Niznd Sebastovd BEZ CHODNIKOV, otras cesty,”: ,,Nedo-
statoéné osvetlenie na ceste, riziko zrazenia chodcov v tme. Cesta nemd
chodnik.”,,Absencia cyklochodnikov spésobuje, Ze sa na ceste s bicyklom
nemdéZem citit bezpecne. Plati to plosne.”).

Podnetov, ktoré obyvatelia a obyvatelky prostrednictvom pocitovej
mapy ponukli, je velké mnozstvo. Jednoznacne sa vSak ukazalo, Ze [udia
maju zaujem sa vyjadrit a Ze vedia ukazat svoju expertizu. Mnohé sa uz
stali vychodiskami pri tvorbe manudlu, na mnohé by mohla zareagovat
samosprava neskor, prostrednictvom réznych stratégii. Pri aktivitach,
tykajucich sa zlepSovania a revitalizacii verejnych priestranstiev, je mozné
postupovat odstrafiovanim mensich problémov ako na miestach, ktoré
s vnimané pozitivne, tak na kriticky hodnotenych miestach — ide o tzv.
»quick wins®, rychle a finan¢ne nenaroc¢né zasahy, ktoré mozu priniest
okamZzité zlepSenie. Medzi takéto zasahy moZno zaradit vystavbu bezba-
riérovych prechodov ¢i chodnikov na miestach, kde vyrazne chybaju,
ale aj osadenie laviCiek, smetnych koSov ¢i iného mobiliaru.

MozZno sa vSak tiez pozriet strategicky na celu siet verejnych priestranstiev
arozhodnut sa, v akych etapach a prostrednictvom akych priestorov za-
¢ne mesto tuto siet zlepSovat — ¢i uz pojde o revitalizaciu ulic ¢i namesti,
vystavbu cyklotras alebo vytvorenie novych parkov.

o

POCITOVE MAPY PRESOV - YSTUPY Z PRIESKUMU

»Moderné ponatie vyzoru novej casti
solivarského cintorina so zaujimavymi,
v Presove inde nevidanymi prvkami.“
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PROCES ZAPQJENIA VEREJNOSTI

DO PRIPRAVY MANUALU

Zamer procesu zapojenia verejnosti

Zamerom procesu zapojenia verejnosti bolo na zaklade
spoluprace s laickou, organizovanou i odbornou verej-
nostou formulovat odportc¢ania pre vytvorenie manua-
lu verejnych priestranstiev mesta PreSov. Rozhodnutie
o0 vyuziti participativneho procesu pri priprave manualu
vychadzalo zo snahy skvalitnit dokument prostrednic-
tvom vstupov od réznorodych aktérov a skupin, ktorych
sa téma dotyka, najma vo faze mapovania, ale aj vo
faze tvorby a pripomienkovania manualu.

Proces zapojenia verejnosti

Proces zapojenia verejnosti pripravili a viedli Ing. Arch.
Zora Pauliniova s dlhoroénymi skiisenostami s vede-
nim participativnych procesov pri tvorbe verejnych
priestorov a Uzemného rozvoja a spracovatel manualu,
Ing. Arch. Oto Novacek, ktori realizovali nasledovné
aktivity:

Uvodné stretnutie
3. marca 2018

Konzultacie

SO samospravou
December 2017 — september 2018

Konzultacie s pracov.
skupinami
M4j — august 2018

Konzultacie s FA STU
Marec — jin 2018

Pocitova mapa
Marec — august 2018

Zavereéné stretnutie
17. septembra 2018

Predstavenie problematiky verejnych priestorov a prikladov dobrej
praxe pri ich vytvarani, prezentacia procesu tvorby manualu; odstar-
tovanie prace s pocitovou mapou ako s metédou ziskania podnetov a
spolo¢na diskusia za Gcasti SirSej i organizovanej verejnosti.

Informacéné a konzultacné stretnutia s predstavitelmi a predstavi-
telkami samospravy (ako s volenymi, tak zamestnancami), najma s
Odborom hlavného architekta, ale aj s inymi odbormi MsU.

Tematickeé stretnutia so skupinami, zdruzujucimi ludi z ob¢ianskych
iniciativ ¢i zdruzeni, zamerané na problematiku osvetlenia mesta,
cyklodopravy a verejnej dopravy a zelene.

Informacné a konzultacné stretnutia s predstavitelmi a predstavi-
telkami samospravy (ako s volenymi, tak zamestnancami), najma s
Odborom hlavného architekta, ale aj s inymi odbormi MsU.

Tematické stretnutia so skupinami, zdruZujicimi ludi z ob¢ianskych
iniciativ ¢i zdruzeni, zamerané na problematiku osvetlenia mesta,
cyklodopravy a verejnej dopravy a zelene.

Sirsie konzultacie k manualu a jeho poRatiu, ako aj k vstupom do
teoretickej ¢asti manualu.

~

URCENIE POUZIVATELOV A ICH VZTAH K MANUALU

Dec Jan Feb Mar Apr Mg Jdun  Ju

Konzultacie s mestom

‘ Pracovné skupiny

Verejné stretnutia

‘ Pocitové mapy

Konzultacie s Fakultou architektiry STU

Konzultacie s mestom
Pracovné skupiny
Verejné stretnutia

Konzultacie s Fakultou arct
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URCENIE POUZIVATELOV A ICH VZTAH K MANUALU

Manual ma byt uréeny pre vietkych, ktori sa podielaju na tvorbe verej-
nych priestranstiev z hladiska planovania, pripravy, navrhu, schvalovania,
Udrzby a prevadzky — najma pre zastupcov mestskych organizacii, projek-
tantov, ale tiez pre sukromnych investorov a verejnost.

Role uéastnikov vo verejnom priestranstve mesta Presov

sprava: zmluvny poskytovatel sluzieb

Reklama na budovach Casti a prvky zastavkového
priestoru MHD

Parkovacie a odstavné plochy

viastnk: stikromny Viastnik: Mesto Presov

(reguluje samosprava) Viestnk: Mesto Presov
sprava: Dopravny podnik mesta Presov, a.s.

Verejna zelen

Viastnk: Mesto PreSov
spréva: zmluvny poskytovatel sluzi

BUS

Chodnik Mobiliar Vozovka

Viastnik: Mesto Presov Viastnk: Mesto Presov Viastnk: Mesto PreSov /
spréva: zmluvny poskytovatel sluZieb  sprava: zmluvny poskytovatel Presovsky samospravny
sluzieb kraj
sprava: Mesto Presov /
Presovsky samospravny
kraj

spravca: zmluvny poskytovatel sluzieb

Terasy a pristresky

viastnik: stkromny
(reguluje samosprava)

Pouli¢né odpadkové kose

viastnk: Mesto Presov
sprava: zmluvny poskytovatel sluziet

Zvod dazdovej vody

Viastnik: Mesto Presov

spréva: zmluvny poskytovatel sluzieb

Splaskova kanalizacia

viastnk: Vychodoslovenska vodarenska spolocnost, a.s.
sprava: Vychodoslovenska vodarenska spolocnost, a.s.

00

URCENIE POUZIVATELOV A ICH VZTAH K MANUALU

Ulohy pri sprave a implementacii manualu

000

Mesto

Uloha: Rozhodovacia tloha na celomestskej Grovni pri tvorbe stratégie a planovania,
realizacii, spravy, prevadzky, drzby a uZivania verejnych priestranstiev.

Vztah: Cielom je urobit manual zavazny pre organy samospravy mesta PreSov.

Vykonna zlozka
(odbornik, spravca, atd’)

Mestska éast

Vztah: Pre zhotovitela strategickej,
uzemnoplanovacej, projekénej
a technickej prirpavy je dokument
informativnym podkladom

Vztah: Dokument je odporG¢anym nastrojom
sledovania jednotnej kvality verejnych
priestranstiev mesta.

Sukromné subjekty
(napr. investor)

Vztah: Miera zavaznosti sa odvija
od vztahu investi¢ného zameru
k subjektom samospravy.

Verejnost

Uloha: Iniciaéna a participaéna Gloha v rovine stratégie, planovania, spravy prevadzky
a UdrZby verejnych priestranstiev.

Vztah: Pre verejnost je dokument vzdelavacim a informativnym podkladom.
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TYPY VEREJNYCH PRIESTRANSTIEV

ZONOVANIE

TYPY VEREJNYCH PRIESTRANSTIEV

Mestska pamiatkova rezervacia Pamiatkova zéna Solna Bana

Do oblasti patria Casti mesta, ktoré spadaju pod
pamiatkovu ochranu. Prevazuje tu rastla Struktura

a verejné preistrastva nie si vymedzené pravdielne.
Charakteristickym znakom je kompaktna uli¢na Ciara,
Uzke ulice, kamenné namestia, zahrady, podchody

a historické vnutrobloky.

MODERNE MESTO

Skora moderna Neskora moderna

Oblast je charakteristicka solitérnou vystavbou
umiestnenou vo volnom priestranstve. Typickou jed-
notkou st monofunkéné obytné celky. Verejny priestor
je Casto tazko uchopitelny. Jeho hlavnymi prvkami su
predovsetkym cestné komunikéacie a plochy zelene,
ktoré prechadzaju az do krajinnych Struktur.

ZELENE MESTO

Nabrezia Parky

Oblast je charakterizovana predovsetkym prirodnymi
prvkami a krajinnymi celkami. Verejny priestor tak tvo-
ria cesty v krajine, solitérne budovy podpornej funkcie.
Ohraniceny je predovsetkym zelefiou, vodnymi tokmi
¢i dalsimi prirodnymi ¢astami, ale aj prvkami verejného
priestoru.

CENTRALNE MESTO

Juh Sever

Oblast je tvorena hranicou Centralnej mestskej zony,
ktora zahria kompaktn mestsku Strukturu, solitérne
prvky modernistickej zastavby, obytné bloky rannej mo-
derny a Cast zastavby rodinnych domov. Plynulo nadva-
zuje na Historické mesto a to najma ulicou Masarykova.

RODINNE MESTO

Moderné rodinné mesto Stcasné rodinné mesto

Oblast tvori predovsetkym zastavba mensieho meritka,
ktora je Strukturovana geometrickym planom pozem-
kov. Verejny priestor tvoria predovsetkym upokojené
obytné ulice a zdielané priestory. Ohraniceny je predo-
véetkym plotmi, murikmi a zeleriou.

AREALY A KOMPLEXY

Nakupné zény Stcasné industrialne mesto

Oblast je charakteristicka solitérnou vystavbou umiest-
nenou vo volnom priestranstve. Typickou jednotkou su
monofunkéné komeréné, vyrobné, alebo rekreacné celky.
Verejny priestor je Casto tazko uchopitelny.

Jeho hlavnymi prvkami st predovsetkym cestné komunikacie
a plochy zelene, ktoré prechadzaju az do krajinnych Struktur.
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ULICA

Na ulici sa odohrava
obchodny a spolocensky
Zlvot v meste. Je primarnym
katalyzatorom aktivit

a budovania vztahov oby-

vatelov. Ulica nie |e

ler

dopravnym koridorom.

Ak ju tak budeme v
stracame samotnu ¢

nimat,
efiniciu
ore

ulice ako priestoru
rozne aktivity.

— |

ULICA

g

1
Pomer vysky budov a Sirky ulice zavisi aj od
pomeru vysky a vzdialenosti ohranicujcich
budov (obrazky (1)).

Ulica je zakladnym elementom Struktury verejnych priestorov v meste.
Je zvacsa obostavanym priestorom linearneho charakteru. Definuje kom-
poziciu a zakladnd vnutornu organizaciu mesta. Jasné usporiadanie

a priame pochopenie vyznamu uli¢nej siete napomaha pri orientacii

a pohybu po meste.

Podla Carmonu (1) je ulica dynamicky priestor (je tu zmyslel, pocit
pohybu), kym namestia st skor priestormi statickymi. Tato dynamika sa
stava najvyraznejsia, ked je pomer $irky a dizky priestoru vagsi ako 3:1.

Na ulici sa odohrava obchodny a spolocensky Zivot v meste. Je pri-
marnym katalyzatorom aktivit a budovania vztahov obyvatelov. Ulica
nie je len dopravnym koridorom. Ak ju tak budeme vnimat, stracame sa-
motnu definiciu ulice ako priestoru pre rézne aktivity. Takato devastacia
ulic znizuje moznosti socialnej interakcie (medziludského kontaktu), stra-
ca sa identita mestského prostredia.

Tektonika uli¢ného priestoru

Ako vhodny pomer vysky budov a Sirky ulice sa uvadza 1:1 a7 1:2, vzdy
ale zaleZi na konkrétnej situacii. Maximalny pomer sa uvadza na Urovni
1:3, kedy sa postupne straca schopnost plnohodnotne vnimat samotny
priestor ulice.

Priama trasa ulice je charakterizovana stabilnou scénou postupného pri-
blizovania dominantnych prvkov. Ma sklon k jednotvarnosti a schematiza-
cii vztahov v jednosmernej perspektive. Po Case sa stava nudnou, a preto

je Ziaduce jej oZivenie prieCnymi smermi, alebo jej Ciastocné segmentova-
nie na rézne zazitky z pozicie pozorovatela.

Lomena trasa ulice spdsobuje zmenu zaberov s prekvapivym ucinkom

v polohach zlomov smeru a nahlym objavenim novych vztahov. Akcenty
umiestnené na miestach lomenia ulice zosilfuju obrazovu intenzitu. Prud-
k& zmena jednotlivych situacii si vyZaduje isti pésobnost medzi¢lankov,
ktoré by zabezpecovali sulad obrazov a prispievali tak ku kontinuite vni-
mania zakladnej atmosféry ulice.

Zakrivena trasa ulic vedie k plynulej zmene situaénych vztahov a pri-
spieva k panoramatickému vnimaniu urbanistickej scény. RozSiruje okruh
vhimania, vnasa do obrazu réznorodost a dynamiku. Rozsah zakrivenia
vyzaduje uréenie jeho limitov. Okrem reSpektovania praktickych hladisk
treba reSpektovat aj hladisko obrazové tak, aby nedochadzalo k dezorien-
tacii a k strate vnimania zakladného motivu. V prostredi s monoténnou a
opakujucou sa skladbou priestorov prispieva zakrivena trasa vnimania k
obohacovaniu scenérii mestského prostredia.
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ULICA

-

aktivny parter (vyklady obchodov, vstupy,..)
preddefinuje vyssi pohyb - Zivot - na ulici. (2)

Ulica a doprava

Délezitym elementom, ktory definuje charakter ulice, je aj pohyb, resp.
doprava v nej. Ulica vSak nie je cesta.

Na uliciach s velkou zataZou od dopravy ludia zvyknu preferovat
chodnik iba ako priestor na rychly pohyb medzi domov a finalnou desti-
naciou. Na uliciach s lahSou dopravnou zatazou dostava priestor aktivny
spoloCensky Zivot: ludia vyuZivaju chodniky a naroZia ako priestory na
stretavanie a iniciovanie interakcii (2).

||

SIET ULIC-TYPY ULICNYCH PRIESTOROV

Ui

Typy uli¢nych priestorov v zavislosti od inten-
zity pohybu.

l

Typické odporucané Sirky priecnych profilov
jednotlivych typov uli¢nych priestorov.

Ulica

Ulice sU usporiadané v systéme, spolocne tvoria “kostru Zivota” v meste.
Tento systém by mal byt jasne definovany a hierarchizovany, v zavislosti

od prevladajucej funkcie okolitych ulic a intenzity pohybu. Jednotlivé ulice

potom vieme rozdelit do typov — mestska trieda (bulvar), mestska ulica,
obytna ulica.

Specifickym typom usporiadania priestoru je tzv. zdielany priestor.
Pri tvorbe siete verejnych priestorov treba dbat v prvom rade na ich vza-
jomnu prepojnost a velmi opatrne narabat s vytvaranim tzv. , slepych
uzaverov, mrtvych koncov (angl. cul-de-sac, dead ends)”, ktoré neumoz-
Ruju podporenie permeability (prestupnosti, otvorenosti a volnosti) po-
hybu v meste (2). Odporuca sa pokial mozno tvorbe takychto priestorov
vyhnut.

.

Cesta
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Umiestnenie
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Zdieland ulica

Bulvar

— i R —

Obytna zéna

Namestie
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MESTSKA TRIEDA

Mestska trieda v typologii ulic vystupuje najvyssie. Mestska trieda je dble-
Zita nielen z prevadzkového, ale aj architektonicko-urbanistického hladis-
ka. Jej charakter je ur€ovany roznymi faktormi. Je charakterizovana boha-
tym parterom s vyraznym podielom obchodu a sluzieb. Tento typ ulice
v sebe nesie vzhladom na svoj parameter aj vyraznu dopravnu funkciu.
Vhodnym rieSenim priestoru a usporiadanim jednotlivych prvkov ulic¢-
ného profilu vieme znizit dopady dopravy na tento typ ulice. V prostredi
nasich miest méze mat podobu hlavnej ¢i viacpruhovej cesty, ale aj central-
nej pesej zény.

w ||

MESTSKA ULICA

Mestska ulica predstavuje zakladny typ ulicnej siete v meste. Zaistuje
kompletnut obsluhu Gzemia a vytvara potrebné predpolie pre okolitu
zastavbu. V prie€nom profile méze byt vymedzena priecelim domov, pri-
padne ich predpoliami. V prie€nom profile st spravidla uprostred jazdné
pruhy (Sirkou, po¢tom a usporiadanim prispdsobené miestnym pomerom)
a po bokoch chodniky. Podla moZnosti umiestiiujeme v prieénom pro-

file stromoradie, pas zelene, pozdiZne parkovanie, pripadne vyhradeny
priestor pre cyklistov.

V centralnych polohach sidla, najma v historickych Castiach, sa na
rieSenie verejného priestoru mestskej ulice kladu velké pozZiadavky. Vzhla-
dom na Castokrat tzky profil tohto typu ulice ich ale nie je moZné vzdy
Uplne naplnit. Optimalne usporiadanie je tak znacne naro¢né a je potreb-
né prijat vhodné kompromisy. Zlep$enie prie¢neho profilu ulice a tak aj
priestoru pre pesich, je mozné dosiahnut len vhodnou Upravou cestného
profilu, zGZenim jazdnych pruhov a upokojenim dopravy.
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OBYTNA ULICA

-

Priklad rieSenia obytnej ulice v mestskom
obytnom prostredi

V pripade obytnej ulice ide typologicky o mestsku ulicu, ktora je situovana
v obytnom prostredi s dominantnou pobytovou funkciou a s vyltéenim
tranzitnej dopravy - ma sluzit vylu¢ne pre obsluhu prilahlych domov. Je vy-
tvorena s ohladom na zaujmy chodcov a cyklistov, ako priestor pre vzajom-
nu interakciu obyvatelov, stretavanie a ako miesto pre bezpecné hry deti.
Obytna ulica spravidla neobsahuje oddeleny pas pre automobily a chodci
smu pouZivat cestu v celej Sirke a hry deti na ceste st dovolené.

Vodici smu jazdit rychlostou najviac 20 km/h a st povinni dbat na
zvySenu ohladuplnost voci chodcom - nesmu ich ohrozit, jazdia rychlostou
pesieho pohybu (Zakon €. 8/2009 Z.z. o cestnej premavke). Tomuto charak-
teru ulice by malo byt prispdsobené aj pripadné rieSenie parteru, povrchova
Uprava ulice, okolitych ploch ako aj dalSie vybavenie priestoru ulice.

Jazdny pruh naznaceny zmenou povrchu vozovky

Lavicka / priestor na sedenie

Kvetinad / priestor pre nizku zeleri

Zakrivenie jazdnej drahy automobilu

Prekrytie parkovacieho miesta / detského ihriska
zazelenanou pergolou

Individualny tvar vchodu

Zeleny pas (napr. popinavé rastliny na fasade)
Rozdielne povrchy vozovky

Vacsie herné plochy

Vzrastla zeleri (stromy)

Parkovisko (prazdne parkovisko méze sluzit ako
miesto na posedenie Ci plocha pre hru)

Zakrivenie jazdnej drahy automobilu

Miesto na sedenie pod stromom

Rampa medzi obytnou ulicou rieSenou na jednej
Grovni a ohrani¢enou cestou

Dopravna znacka "Zakaz prejazdu"

||

0BYTNA ULICA

TETHTTITOE

[

Pri tvorbe novych obytnych Stvrti s prevazne individualnou bytovou vystav-
bou tak treba dbat na tvorbu kvalitnych verejnych priestranstiev.

Pri tvorbe na , zelenej lUke“ bez existencie infrastruktlry by tak mali in-
vestori financovat, alebo minimalne spolufinancovat tvorbu kvalitného
prostredia. Tvorba Strkovych, hlinenych, alebo inych doasnych komunikacii
je nepripustna. Odporuca sa tak tvorba ulic o minimalnej Sirke 12 metrov,
pricom by mala obsahovat Siroké chodniky, travnaté pasy ¢i upokojent
vozovku. V ramci zachovania socialnej kontroly a optickej permeability pro-
stredia je taktieZ nevyhnutné obmedzit vy$ku oploteniastavieb na 1,2 metra
a zarucit ich transparentnost a to minimalne smerom do ulice v celkovej
ploche minimalne 30%.
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ZDIELANA ULICA
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Koncept “shared space” (zdielaného priesto-
ru) v zahraniéi realizuju aj vysokoSpecializo-
vané firmy, ktoré pred samotnou realizaciou
vykonaju dosledné analyzy priestoru, aby
bolo moZné predchadzat pripadnym neho-
dam z neznalosti jeho fungovania. Kenniscen-
trum Shared Space, Holandsko (6).

Jej zakladnym principom je odstranenie tradi¢ného rozdelenia ulice na
zony pre automobily, chodcov, pripadne inych Ucastnikov cestnej premav-
ky. Tradi¢né prvky, zamedzujuce volnému pohybu v priestore - obrubniky,
dopravné znacky, semafor ¢i zabradlia su nahradené samoregulaciou jed-
notlivych Gcastnikov cestnej premavky. Zdanlivym zvySenim “pocitu neis-
toty” vodicov dochadza k zniZeniu rychlosti, znizuje sa miera dopravnych
nehéd a zvySuje sa bezpecnost ostatnych Gcastnikov cestnej premavky.

Ben Hamilton naznacuje, Ze spravanie jednotlivca je pozitivne ovplyv-
nené samotnym rieSenim verejného priestranstva, nie sekundarnymi
predpismi, znackami ¢i obmedzeniami (3). V pripade nejasnosti, komu
jednotlivé zény verejného priestoru patria, mame tendenciu vyhladavat
ocny kontakt s ostatnymi ucastnikmi cestnej premavky automaticky. Zni-
Zuje sa tak rychlost a zvySuje pozornost samotného vodica, ale aj chodca.
Miera zdielania priestoru m6ze mat rézne formy v zavislosti od Urovne
vymedzenia a segregacie medzi réznymi druhmi dopravy.

V praxi sa stretavame s problematickym prijimanim tohto druhu ve-
rejného priestoru v meste. Najvacsie vyhrady maju komunity z prostredia
0s6b so zniZzenou schopnostou pohybu a orientacie - s problémami so
sluchom, pripadne zrakom, pre ktorych tento typ zdielaného priestoru
zvySuje nebezpecenstvo Urazu Ci nehody.

Obr. Exhibition Road v Londyne. Zdielany
priestor vyzaduje vSak vysoku mieru toleran-
cie a trpezlivosti od vSetkych ucastnikov v
priestore (5)

KOMPLETNE ULICE

Kompletné ulice st ulicami pre kazdého. St navrhnuté a prevadzkované tak,
aby zabezpecili bezpecny pristup pre vsetkych uzivatelov vratane chodcov,
cyklistov, motoristov a tranzitnych jazdcov vSetkych vekovych kategorii
a schopnosti. Kompletné ulice umoziuju lahky prechod cez ulicu, nakupova-
nie a moznost chodit na bicykli do prace. UmoZiiuju bezproblémovu a presnu
autobusovu dopravu a bezpecnt a plynulti moznost ist k zastavkam MHD.
Kompletna ulica by vo svojom profile mala zahfiat: chodniky, cyklistic-
ké chodniky (alebo Siroké ramena), Specialne autobusové pruhy, pohodlné
a dostupné zastavky verejnej dopravy, casté a bezpecné prechody, median
ostrovCekov, pristupné signalne zariadenia pre chodcov a viac.
Prijatim politiky kompletnych ulic sa zabezpeci bezpecny pristup pre vset-
kych uZivatelov bez ohladu na vek, schopnosti alebo spésob dopravy. Zna-
mena to, Ze kazdy dopravny projekt ulah¢i vodi¢om, uZivatelom tranzitu,
chodcom a cyklistom lepsiu a bezpecnejsiu ulicu - ¢im sa mesto stava lep-
§im miestom pre Zivot (7).
V rdmci realizacie obnovy ulic sa tak odporuca pristupit ku komplexnej
a kompletnej rekonstrukcii pokial mozno vsetkych ¢asti a prvkov verejnych

priestranstiev.
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ULICA PRIKLADY

Mestska trieda

Amsterdam (Holadnsko)

Pri tvorbe a obnove rozsirenych uli¢nych profilov je potrebné mysliet nielen
na automobilovt dopravu, ale predov$etkym na chodcov a cyklistov.

Mestska ulica

Groningen (Holadnsko)
N

Mestské ulice je vhodné vytvarat predovsetkym s ohladom na pesi pohyb.
Prave pri chodcovi je najvacsia Sanca zastavenia sa, vyuZitia urcitych prvkov
verejnych priestranstiev i sluZieb, ktoré pontka parter mestskych ulic.

Obytna ulica

Obytné ulice st vhodné priestory na spomalovanie dopravy.
Casto sa tak priblizuju aZ k zdielanym priestorom.

Prellenkirchen (Rakusko)
<

Berlin (Nemecko)

Mestské triedy je vhodné doplifiat o kvalitnt vzrastlu zelef, ktora zmen-
Suje mierku a zarover eliminuje prasnost v prostredi.

PreSov (Slovensko)

Vhodnou stratégiou je tak upokojenie dopravy a nasledné vyrovnava-
nie uli¢nych profilov.

Nijmegen (Hol_andsko)

Obytné ulice individualnej bytovej vystavby by mali byt vytvarané
ako plnohodnotné ulice so Sirokymi chodnikmi a prvkami zelene.

ULICA PRIKLADY

Zdielana ulica

Kosice (Slovensko)

(

Zdielané priestory v ramci miest st ¢asto tvorené v jednotnom materi-
alovom prevedeni a koncipované v jednej vyskovej trovni.

Kompletné ulice

V ramci pristupu k tvorbe kompletnych ulic je nutné obsiahnut ¢o najsirsie
spektrum vSetkym dotknutych casti a prvkov verejnych priestranstiev.

Rotterdam (Holadnsko)
B e "o [e'e}

Groningen (Holandsko)

Za zdielané priestory tak m6Zeme povaZovat pesie zony, obytné ulice Ci
iné priestory, ktoré nie su viditelne segregované.

Hamburg (Nemecko)
- B

Do pozornosti sa dostava predovsetkym prioritizacia pesej, cyklistickej
a hromadnej dopravy a to pod taktovkou univerzalneho dizajnu.
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ULICA / NAVRHOVANE RIESENTA

ULICA HISTORICKE MESTO
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el

Sucasny stav

ULICA / NAVRHOVANE RIESENIA

ULICA HISTORICKE MESTO

ulica=» 6m «

)) Som rad, ze koneéne sa vyuZiva potencial malych
uliciek v centre mesta. Paci sa mi zachovanie
jednotného razu s uz rekonstruovanymi ulicami ako
Metodova ¢i Svatoplukova. Super je, Ze priestor je
rieSeny v jeden Urovni, reguluje sa reklama a Ze sa

/A myslelo aj na cyklistov a umiestnili sa tu bezpecné
i ramové cyklostojany.

3,0m
~ /.
e
S

Bastova ulica / Historické mesto (Mestska pamiatkova rezervacia a Pamiatkova zéna Solna Bana)
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ULICA HISTORICKE MESTO

ulica» 10 m «

) Konecne je prijemné sa prejst po Jarkovej. Velmi
pozitivne vnimam regulaciu parkovania a rozsirenie
chodnikov na tGkor automobilovej dopravy. Velkym

/\ plusom je rieSenie povrchov v jednej Grovni a
\\ teda kompletna debarierizacia ulice. Zaujimavé je
\\ riedenie svietidiel. Klasické stipy nahradili zave-
sené lampy, ktoré odlahcia ulicu. Rovanko je fajn,
Ze dochadza k regulacii reklamy. Takto vznika viac
miesta na vytvorenie napriklad malych terasiek.
Som rad, Zze sa myslelo aj na cyklistov a umiestnili
sa tu bezpec¢né ramové cyklostojany.

< /
.
2500,0mm
\_‘é“

~.

~ -
3000,0mm
—

"/

2000,0mm
NV

.\ /
2500,0mm //
LUy

Jarkova ulica / Historické mesto (Mestska pamiatkova rezervacia a Pamiatkova zona Solna Baria)

el

Stcasny stav
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ULICA / NAVRHOVANE RIESENIA

ULICA HISTORICKE MESTO

))

2,5m\}/ -
min. 1,0Mm )
<

3000,0mm
2000,0mm
min. 1,0

2550,0mm

ulica=» 12 m «

Je to parada vidiet, Ze aj Slovenska méze vyzerat
ako plnohodnotna ulica. Velmi pozitivne vnimam
regulaciu parkovania a rozsirenie chodnikov na
ukor automobilovej dopravy. Teraz tu vzniklo
miesto pre terasy a priestor dostala aj zeleri. Vel-
kym plusom je rieSenie povrchov v jednej Grovni.
Jednoduchsie sa tak prechadza cez ulicu. Aplikacia
stojanov namiesto jedného parkovacieho miesta v
centre mesta je tiez velmi prijemnym krokom sme-
rom k modernym trendom. Zaujimavé je rieSenie
svietidiel. Klasické stlpy nahradili zavesené lampy,
ktoré odlahcili ulicu. Som rad, Ze doslo aj k regu-
lacii reklamy, tej tu bolo obcas prili. Takto vznika
viac miesta na vytvorenie napriklad malych teras.

Slovenska ulica / Historické mesto (Mestska pamiatkova rezervacia a Pamiatkova zéna Solna Bara)
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ULICA CENTRALNE MESTO ULICA CENTRALNE MESTO

ulica=» 12 m «

Wolkerova je prijemnou obytnou ulicou v rdmci
) )  Centralneho mesta. Po zregulovani dopravy
a najma parkovania je eSte zaujimavejSou a kraj-
i Sou. Tiez kvitujem zmenu povrchov. Ten asfalt bol
s ™\ uz na nevydrzZanie a to najma v lete. TieZ je prijem-
i AN na praca so zelefiou a to, Ze na parkovacie plochy
N, bola pouzita zatraviiovacia dlazba. TaktieZ je fajn,
i AN Ze smetné nadoby sa umiestnili do zazelenanych
V4 AN pristreskov, ktoré prijemne zapadaji medzi ostatnu
# ] zelen. Paci sa mi aj aplikacia jednoduchych nena-
Vi padnych svietidiel, ktoré maju tienidlo a nesvietia
yd tak priamo do okien.

min. 3,0m
Wolkerova ulica / Centralne mesto (Centralna mestska zéna)

el

Stcasny stav
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ULICA / NAVRHOVANE RIESENIA

ULICA CENTRALNE MESTO

Masarykova ulica / Centralne mesto (Centralna mestska zona)

ulica-» 30m «

)

Masarykova patri k mojim oblibenym uliciam.
Avsak donedavna este spésoboval problémy
zvlastny cyklochodnik, ktori sa uz stal samostatnou
cyklocestic¢kou. Tiez sa mi paci, ze asfalt na chod-
niku nahradila rovnaka dlaZba ako je na Hlavne;j.
Pocitovo to prediZilo pediu zénu. Tiez som rad,

Ze zrusili réznorodé reklamami oblepené predajné
stanky, ktoré na ulici posobili ako past na oko.
Ocenujem taktiez umiestnenie koSov na separo-
vany zber, ale aj bezpeénych cyklostojanov pozdiz
celej ulice. Paci sami, ze vdaka ukludneniu dopravy
sa tu objavuju aj terasky, ktoré su ale iba sedenim
vonku bez zvlastneho oplotenia a inych prvkov.
Clovek sa hned citi ako sucast ulice.

Stcasny stav

ULICA / NAVRHOVANE RIESENIA

ULICA CENTRALNE MESTO

3000, Ol[lm .

5002,2mm™

5,5m

5002,2mm

6000,0mim

Sabinovska ulica / Centralne mesto (Centralna mestska zéna)
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e
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VAN

ulica-» 60m «

3050,0mny
-
2953, 8mmn

)

Sabinovska ma velmi velkorysy rozmer, ale ¢astym
problémom su tu zapchy. Hlavne ked som chcela
ist autobusom do mesta, tak som ¢asto musela
Cakat s ostatnymi autami. AvSak rozsirenie cesty

a vytvorenie samostatného BUS pruhu smerom do
mesta urychlilo dopravu. Tiez vnimam pozitivhe
celkovt zmenu povrchov a teda vylticenie pouziva-
nia asfaltu.

77
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Stcasny stav

78

ULICA / NAVRHOVANE RIESENIA

ULICA CENTRALNE MESTO

ulica=» 12 m «

)

Som rada, Ze sa PoZiarnicka zmenila na plnohod-
notnu ulicu. Velmi pozitivhe vnimam rozsirenie
chodnikov na tkor automobilovej dopravy. Teraz
tu vzniklo miesto pre chodcov a priestor dostala
aj kvalitna zelen. Dobrym rieSenim je tiez vybudo-
vanie bezpeénych cyklotras. Jednoduchsie sa tak
bicykluje po meste. Aplikacia stojanov namiesto
jedného parkovacieho miesta v centre mesta je
tiez velmi prijemnym krokom smerom k modernym
trendom. Som rad, Ze doslo aj k regulacii reklamy,
tej tu bolo obcas prilis.

MESTSKE DOKUMENTY

Uzemny plan mesta Preov

Zasady ochrany pamiatkového Gizemia PR PreSov a PZ Solna Bana
Generel cyklodopravy Presov

Dokument starostlivosti o dreviny v meste Presov
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ULICA / NAVRHOVANE RIESENIA

ULICA MODERNE MESTO

el

Stcasny stav

ULICA / NAVRHOVANE RIESENIA

ULICA MODERNE MESTO ulica-» 15 m «

Je prijemné vidiet Engelsovu ulicu upravenu a to
najma vymenené povrchy, ktoré nahradili zauZiva-
ny asfalt. Pa¢i sa mi, ulicou je vedeny cyklokoridor
a Ze cela ulica je rieSena na jednej vysSkovej trovni.
Prijemné je tiez, Ze boli nainstalované lampy, ktoré
svojim vzhladom a farebnostou nerusia. Tiez sa mi

min. 3,0m

Engelsova ulica / Moderné mesto

padi, Ze popri chodniku bolo vysadené stromoradie.
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ULICA / NAVRHOVANE RIESENIA

ULICA MODERNE MESTO

ulica=» 25 m «

) Je super, Ze na tejto ulici pribudla bezpecna cyklo-
trasa. Takto sa méZeme jednoduchsie, bezpecnejsie

arychlejsie dostat do centra mesta, alebo kamkolvek

v meste. TieZ ocefiujem vymenu povrchov.

V lete ten asfalt neskutocne rozpaloval ulicu.

Paci sa mi tiez moderne vytvoreny zastavkovy

priestor MHD. Jednoduchy dizajn bez zbytoc¢nych

reklam. Co dodat, prijemné miesto pre Zivot.

Ulica Marka Culena / Moderné mesto

oo ||

Stcasny stav

ULICA / NAVRHOVANE RIESENIA

ulica-» 30m «

ULICA MODERNE-MESTO

9) Mam rada SekcovskUl. Rada tadialto chodim s
detmi. Ulica je Siroka a kedZe nie je tak zataZzena
dopravou, aj prijemna a bezpecna. Odkedy tu pri-
budla obojsmerna cyklotrasa a lavicky s koSmi na
separovany zber, tak je este pritaZlivejSia a Zivsia.
Tiez sa mi padi, Ze nevkusné Zlto-modré lampy
nahradili menej napadné farby. Super vnimam aj
vymenu povrchov. Paéi sa mi, Ze auta parkuju na
zatraviovacej dlazbe, ale celkovo, Ze povrchy st
dlazdené, o podporuje vsakovanie vody. Predsa
len, klima sa meni a my by sme sa tomu mali
prispdsobit.

min. 3,0m

e

Sekcovska ulica / Moderné mesto
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ULICA / NAVRHOVANE RIESENIA

ULICA RODINNENMESTO

Stcasny stav

ULICA / NAVRHOVANE RIESENIA

ULICA RODINNE-NESTO

ulica=» 10 m «

))

Som rad, ze sa na Sekcéovskej v hornej ¢asti vyme-
nili povrchy a nepouziva sa uz vsade iba asfalt.
Tiez som rad, ze znacky ¢i oznaéniky MHD uZ neza-
vadzajl v pesej chodzi. Miestami sa nedalo prejst.
Dobré je tiez to, ze pribudli na vozovke vyznacené
cyklokoridory. Aj ked'je cesta Uizka, takto je to pre
cyklistov uréite bezpecnejsie a minimalne je to
dobry krok smerom k udrZatelnej doprave.

Sekcovska ulica / Rodinné mesto
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ULICA / NAVRHOVANE RIESENIA

ULICA RODINNE MESTO ulica» 10 m «

Paci sa mi, Ze na uliciach v rodinnej zastavbe sa
pristupuje k vymene povrchov. Je super, Ze na
chodniky sa pouziva dlazba. Tiez je super, Ze ulica je
v jednej vyskovej trovni. Hlavne pre nas starsich je
to pohodlnejsie a deti sa mézu hrat na ulici, pricom
vyuzivaju cell jej Sirku. TieZ som rada, Ze kriklavé
Zlto-modré lampy nahradil nendpadnejsi dizajn.
Ocenujem tieZ kultivaciu zelene a vysadbu stromov.

)

Gorkého ulica / Rodinné mesto

101

el

Sucasny stav
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ULICA / NAVRHOVANE RIESENIA

Sacasny stav

ULICA / NAVRHOVANE RIESENIA

ULICA AREALY A KOMPLEXY

Jesenna ulica / Areali a komplexy

104

ulica=» 15m «

)

Som rad, Ze sa rekonstruuju ulice aj v industridlnej
Casti mesta. To, ako doteraz vyzerali, bolo hrozné.
V8ade sama diera a vSetko z asfaltu. Teraz uz
mozeme chodit bezpecnejsie na bicykloch a vyzera
to tu ako v modernom meste.

Tiez sa mi paci, Ze nekonecné ploty boli zazelena-
né popinavymi rastlinami, respektive vyuzité na
streetart. Celkom to oZivilo priestor.
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NAMESTIE

Namestie je chapané
ako jasne definovany
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NAMESTIE

Stvorcové / obd(znikové tvary namestia:

Je to najcastejsie pouzivana forma namesti,
ktorej hlavna os smeruje ku kulminujucemu
monumentu.

Ortogonalne namestia

Namestia od davna sluZili pre rézne kulttry ako spolocenska dusa Stvrti
aj celych miest. Namestie ako uzlovy bod sa stava permanentnym potvr-
denim spolocenstva.

Namestie tvori zoskupenie domov okolo otvoreného priestoru. Tento vnu-
torny priestor - “nadvorie” - v minulosti ¢asto nieslo symbolicky vyznam, preto
bolo vzorom aj pre architekturu niektorych nabozenskych miest. Originalnou
funkciou namesti boli trhy a rozne slavnosti. Symbolické obsahy a pévodné
funkcie sa podpisali na historickom vyvoji namesti, no v sti¢asnosti sa vytracaju
a hlavnymi funkciami namestia sa stavaju spolocenské stretavanie Ci rekreacia.
Niekedy je namestie vyzdobené a velkolepé, niekedy nie je ni¢im $pecialne,
niekedy je iba prazdnou plochou, rozsirenym priestorom ulice. Takyto verejny
priestor jedného alebo druhého charakteru je esencialny pre kazdi komunitu.

V sti¢asnosti je namestie chapané ako jasne definovany priestor
ohraniéeny budovami. Prave proces uzatvarania priestoru stabilizuje jeho
vnimanie a vytvara tak urbanisticky "interiér", z volného otvoreného
priestoru sa tak stava definovany prvok — namestie (1).

Dimenzie a proporcie namestia

Dolezitym atributom priestoru namestia, ktory ho odliSuje od ulice,
su jeho proporcie.
Podla F. Trnkusa (2) m6zme rozli$it nAmestia na:

- ,malé“
koncentrovana priestorova atmosféra, dominuje G¢inok — vnutro
priestoru, pomer medzi vysSkou a Sirkou tohoto priestoru je 1:1 -1:1,5

- ,stredné*
vyska : Sirka - 1:3 -1:4, nad touto hranou sa namestie otvara
a uzavretost kontury namestia prestava byt Gcinna

- ,velké“
vyska: Sirka - 1:5 -1:8, ktoré pdsobi absollutne otvorené, pédorysna
kontura sa neda odvnimat

C. Sitte (3), ktory sa zaoberal Studium historického vyvoja namesti, defi-
nuje "hlboké" a "Siroké" typy namesti v zavislosti od toho ¢i dominantna
budova bola dlha a nizka alebo vysoka a Gizka. Hibka namestia ma suvis
so vztahom k dominantnej budove (t. j. medzi jednym a dvoma nasobkami
vySky hlavnej budovy), zatial ¢o zodpovedajlca Sirka zavisi od perspektiv-
neho efektu. Pokial ide o pddorysny tvar, Sitte odporudil (ibid.), aby Ziaden
vztah nebol vac¢si ako 3:1. Ak ma priestor pomer stran vacsi ako 3:1 stava
sa z neho priestor dynamicky - ulica. Sitte tieZ uprednostriuje nepravidel-
né rozvrhnutie, nachadzal zalubu v r6znorodych kombinaciach, nachadza-

jucich sa v stredovekych a renesanénych mestach.
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NAMESTIE

Kruhové namestia: vznikli transformaciou
rimskych amfiteatrov tak, Ze centralny
priestor ostal volny, z obvodu sa stal obranny
priestor a domy boli postavené na pévodnom
sedeni. Ked toto usporiadanie uz nebolo
tolerované a prislo obdobie rozvoliovania
mesta, obranné prvky boli odstranené a volny
priestor bol premeneny na verejny.

Trojuholnikové namestia: vacsinou ako “nafuk-
nutd” krizovatka sliZiaca pre rézne trhy.

Typolégia namesti podla Rob Kriera (4):

1. Pravidelny tvar — hoci umoziuje dobru Citatelnost scény namestia,
pri dlh§om pobyte vedie k postupnému nezaujmu. Aj ,malé“ narusenie
pravidelného tvaru zvySuje vizualnu atraktivitu.

2. Nepravidelny tvar - pri¢inou vzniku je ich pozvolny historicky vyvoj

a praktické dévody. Geometricka neurcitost ponuka bohatSiu scénu namestia.

Podla Kriera (ibid.) priestorové formy spadaju pod tri hlavné skupiny, zod-
povedajuce geometrickej forme ich pédorysu (Stvorec, kruh, trojuholnik).
Mierka je takisto geometrickou kvalitou, je odvodena od proporcii a rezu
ohraniCujucich budov. Schéma vyvoja geometrickej charakteristiky na-
mestia podla Kriera:

PRIESTOROVE TYPY
w
=z
= =4 = =z
< = 5 < < w
o w Z ) = 0
& 3 T S o &
= w o 3 4 ~
" (2} o N o "
PRAVIDELNE NEPRAVIDELNE
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UZAVRETE OTVORENE
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NAMESTIE

Funkcie namestia - “Form follows function”
(forma sleduje funkciu)

Namestia by mali poskytovat viaceré funkcie sicasne, ktoré su k sebe
kompatibilné: komeréné aktivity a aktivity kultirneho charakteru, vytvara-
nie priestoru pre verejné administrativne Urady, komunitné centra, kluby
mladeZe, kniZnice, divadla, hudobné kluby, kaviarne, bary atd. Obytna
funkcia by nemala byt v Ziadnom pripade vylucena. Spolo¢ne by mali tieto
funkcie generovat aktivity pre cely def a pocas vSetkych ro¢nych obdobi.
Premietnuté do priestoru - namestie by malo poskytovat suhru kludového
a rusného prostredia v priestore, spolu s harmonickym vyvazenim prvkov
prirodného prostredia, Uzitkovych a umeleckych prvkov, pontkanych
sluzieb a usporiadania prevadzkovych procesov.

Nezanedbatelny je aj politicky rozmer namesti. Predpoklada sa totiz,
Ze ti o prichadzaju na namestie, st si vedomi svojej prislusnosti ku komu-
nite, svojho obcianstva a Ze pri rozhodujucich situaciach budu participovat
vo verejnej diskusii a ujmu sa Cinov v zaujme spolo¢nosti. Namestie je
moZné vnimat aj ako prejav lokalneho socialneho poriadku, vztahom ob-
¢anov medzi sebou navzajom a ob¢anov a autorit. Kazdé takéto namestie
vystavuje na obdiv $kalu symbolov, napisov, obrazov, monumentov, nie
ako umeleckych diel, ale ako pripomienku obcianskych prav a povinnosti
pre svojich obyvatelov (5).

Verejné budovy a ich predpolia

Medzi Specifické priestory, ktoré su ale ¢asto sucastou namesti, alebo
naopak, namestia vytvaraju patria predpolia verejnych budov. Takéto
priestory by mali pdsobit reprezentativne a mali by byt udrZiavané,
nakolko predstavuju piliere verejnej sféry vo verejnych priestranstvach.
Specialny déraz by sa mal klast na bezbariérovost tohto prostredia,
ako aj vstupov do tychto budov
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Namestie

Hamburg (Nemecko Presov (Slovensko)

Namestie je vyznamny uzlovy bod v rdmci Struktury mesta, ale aj Struk- Délezitou stcastou namestia nie je iba jeho mierka ¢i dizajn, ale taktiez
tlry spolo¢nosti. aktivity, ktoré sa v iom odohravaju.

Lokalne namestie

Amsterdam (Holadnsko) PreSov (Slovensko)
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Lokalne namestia tak na rozdiel od tych mestskych podporuju predovset- Preto je v rdmci navrhu nutné dbat na aplikaciu réznych prvkov, ktoré
kym komunitné aktivity. st schopné takéto aktivity katalyzovat.

Verejné budovy a ich predpolia
l_\levv York (USA) PreSov (Slovensko)
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Predpolia verejnych (ale aj vyznamnych stikromnych) objektov sa ¢asto Dolezitym bodom je vytvorenie prostredia atraktivheho pre zotrvanie Preto je v ra
neliSia od namesti. v priestore. st schopné t
-
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NABREZIE

NabreZie je verejnym priestorom linearneho charakteru podobne ako
ulica. Obsahuje charakteristicky element — rieku, ktora je dominantou
v priestore. NabreZie je otvorenym, priestorovym Utvarom vznikajicim
postupnou artikulaciou okrajov vodného toku/plochy. Jeho primarnou
funkciou je ochrana brehu proti $kodlivym Gcinkom vody.

Z historického hladiska boli naberzia — brehy riek — urujucimi prvka-
mi pri vzniku sidel, kedZe poloha pri rieke poskytovala moznost dopravy
¢i dostatocny prijem zdrojov (priemysel, rybolov, energia z vody).

Az do polovice 19. storocia plnili nabreZia v mestach vac¢sinou hospodar-
sku funkciu, nemali charakter verejného priestoru a neboli upravené.

AZ neskor su vytvarané vo vnutornom meste nabrezia ako priestory pre
vizualny a fyzicky kontakt s vodou. V priebehu poslednych dekad doslo

k deterioracii (Upadku) a “zabudnutiu” priestorov nabrezi, s ¢im bola spo-
jena aj absencia pristupu k rieke, ktora je typickymi negativnym fenomé-
nom pre viacero sucasnych slovenskych miest.

Potencial vodného toku v meste tkvie nielen v jeho polohe, ale aj
v potenciali spajania — vodny tok, aj prostrednictvom nabrezi, prepaja
celé mesto s volnou krajinou a poskytuje priestor pre tzv. “makki” dopravu
v podobe pesich tras alebo cyklo-chodnikov (greenways) (1). Samotny
vodny tok v8ak méze pdsobit v organizme sidla aj ako bariéra. V sucas-
nosti je nevyhnutné zvySovat permeabilitu Uzemia, obnovovat pévodné
a vytvarat nové prepojenia — najma pre pesich a cyklistov. Dolezitymi
priestormi v nabreZi si preto mosty a ich nastupné priestory v dotyku
s ostatnymi verejnymi priestormi v meste. Je nevyhnutné zabezpedit
plynuly nastup a bezbariérové (bezproblémové) prepojenie oboch brehov
s navaznostou na dalSie verejné priestory v meste.

NabreZie moze mat charakter architektonizovaného mestského
nabrezia, pripadne prirodného nabrezia. Pri rieSeni jeho Uprav je dblezité
zachovat inundacné Gzemia, resp. vytipovat také rieSenie protipovodnovej
ochrany a manaZmentu vody v tizemi, ktoré spiiia véetky funkéné, ale aj
estetické kvality a sucasne neodrezavaju mestsky Zivot a obyvatelov mes-
ta od priameho kontaktu s vodnym tokom.

“Waterfront regeneration” (regeneracia nabrezi): v si¢asnosti
velmi popularna stratégia regeneracie mestského nabrezia za i¢elom
“city building” (tvorby mesta) — oZivenia ekonomiky a aktivity mesta (do-
tknutej metskej Casti), pritiahnutie novych investorov, poskytnutie novych
priestorov na oddych Ci pre komercné prevadzky a pod. (2)

V ramci revitalizacie nabreZi je vSak nevyhnuté mysliet na ich dolezitu
funciu biokoridoru. Obnova by sa mala niest teda v duchu prace s liniami
a plochami zelene, vytvaranim prirodzenych biotopov. V ramci vystavby
v Uzemi je potrebné zachovat dostatocny odstup od hrany nabreZia. V tomto
ochrannom pasme je moZzné umiestiiovat iba doCasné stavby pre Sport,
rekredciu Ci sluzby a taktiez drobnu infrastruktdru (chodniky a cyklochodniky).

V pripade novej vystavby verejnych, alebo komerénych stavieb
v blizkosti nabreZia by mal investor na svoje naklady revitalizovat aj
danu éast nabreZia podla celkovej koncepcie rozvoja nabrezi.
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MESTSKE NABREZIE

Mestské nabreZie reprezentuje priestor dotyku a vzajomnej interakcie
kompaktnej Struktiry mesta s elementom vody. Je charakterizované upra-
venym brehom s protipovodiiovou Upravou s moznym pristupom k vode
(mola, pobytové schody, terasy a pod.). Jeho materialové rieSenie mbze
byt r6zne, od kamennych ¢i beténovych koryt po prirodnejsi - zeleny cha-
rakter s vysokou zelefiou a vhodnymi sadovnickymi Upravami.

Pre mestské nabrezZie je dblezity priamy pristup k vode, ktory prinasa
mestu nové dostupné aktivity vo verejnom priestore, nové zazitky, oboha-
cuje tradi¢né verejné priestory v meste.

V prostredi mestského nabrezia je vhodné artikulovat zastavbu tak,
aby vznikal priestor pre aktivny parter, pripadne volit pavildnovu zastavbu
s malym restauracnym zazemim, vybavenostou pre Sportovcov Ci vytvarat
mestské plaze.

PRIRODNE NABREZIE

Al

F=e

]

Prirodné nabreZie sa Casto vyskytuje v dotyku s nezastavanym Gzemim
v meste, rozdrobenou Struktirou mesta alebo solitérnou zastavbou sidliska.
Pripomina "vidiecky charakter" v trukture sidla. Je charakterizované pri-
tomnostou zachovanych prirodnych biotopov. Breh méa bohatt morfologiu
simulujlcu volnu krajinu, no zaroven ma poskytovat priestor pre Sport a
aktivnu ¢i pasivnu rekreaciu (lov ryb, rekreacné prechadzky). Prirodné riese-
nie ndbreZia umoZnuje zachovat prirodzené inundacné Gzemia bez nutnosti
prisnej regulacie vodného toku.

Z hladiska tvorby je doéleZitou sucastou nabrezia prave okraj - styk
vody a brehu (3). Prirodzené, prirodné nabrezia maju tento okraj poznaceny
pomalym a drsnym (hrubym) prechodom. Je mozné vnimat urcitu (Casto aj
postupnu) sekvenciu v zmene povrchov a textur, dand prirodzenou ekoldgiou
tohoto prostredia. Pre ¢loveka to potom znamena, Ze je mozné sa prirodzene
priblizit k vode bez ohrozenia bezpec¢nosti.
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NABREZIE / PRIKLADY

Nabrezie

Hamburg (Nemecko)

NabreZia ¢i uz riek, jazier, alebo inych vodnych pléch, patria medzi
najatraktivnejSie Casti dnesného mesta.

Mestské nabrezie

Dop[ﬁanie mestskych Struktar o vodné plochy tak pozitivne vplyva na ich
charakter, ale aj mikroklimu.

Prirodné nabrezie

Katowice (Polsko)
3 O

Plochy mestskych nabrezi je vhodné dop[ﬁat’ o plochy s prirodnym
charakterom, obsahujlicim biokoridory a biotopy.

Berlin (Nemecko)

NabreZia vytvaraji podmienky pre $port, rekreaciu a socialnu interakciu.

Takéto priestory su pre ludi (ale aj investorov) atraktivnejsSie a Casto aj
hodnotnejsie.

Greenville (USA)

Aj takéto nabrezia sa daju vyuzit na Sport i rekreaciu v sulade zo
zachovanim a podporou fauny a flory.

BIBLIOGFRAFIA
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NABREZIE / NAVRHOVANE RIESENIA

NABREZIE SEKCOV y

Nabrezie Sekcov

el
117
118

Stcasny stav

Tesime sa, ze Sekcov sa konecne stal plnohod-
notnou rekreac¢nou zénou. Doteraz sa vystavba
obchodnych centier orientovala iba na okamzity
vynos a ich okolie bolo odpudivé. Avsak je super,
Ze zacali komplexne kultivovat aj okolie rieky

a vytvarat aktivny parter aj smerom k rieke. Prome-
nada, ktora vznikla na jej lavej strane s lavickami,
koSmi na separovany zber a aj s obojsmernou
cyklotrasou je vynikajicim miestom na prechadzky
a odpocinok, nakupy ¢i len kavicku. A bicykluje sa
tadialto prijemnejSie ako popri cestach. Paci sa mi,
Ze sa vytvorili chodniky az k brehu a taktiez , Ze sa
skultivovala zele.

Super tieZ je, Ze na pravej strane vznika mestsky
park, ktory je venovany prevazne chodcom, ale aj
roznym druhom Sportu. Super je, Ze su tu prijemné
priestory, kde sa méZu deti hrat. Vynikajlice na tom je,
Ze sa dostava az k rieke, kde je moznost posediet si
na jej brehu a vyuZit sluzby stankov s obcerstvenim.
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119

NABREZIE / NAVRHOVANE RIESENIA

NABREZIE MESTSKE

Torysa / Mestské nabrezie

120

)

Som velmi rad, Ze sa pristtpilo k rieSeniu rieky
Torysy a predovsetkym jej lavého brehu, ktory
je v dezolatnom stave. Pozitivne vnimam, Ze
popraskany asfalt nahradila jednotna betonova
dlazba. TieZ sa mi paci, Ze staré lavicky nahradili
nové drevené aj s miestom pre kocik.

Sympatické je aj zmena farebnosti stipov
osvetlenia a jeho farebnost, ktora je v noci pri-
jemnej teplej farby. Super je, Ze pridanie koSov na
separovany zber pomohlo zmiernit porozhadzova-
né odpadky. Tiez sa mi paci, ze elektrické skrine uz
nie st ako past na oko, ale boli obloZzené na pohlad
prijemnym drevom. Celkovo musim pochvalit kom-
plexny pristup k vysadbe krikov a vodnych rastlin,
ktoré ozvlastnili inak jednotvarny breh rieky, ako aj
moznost pristupu k vode a oddychu na jej brehu
pomocou pobytovych schodov a malych mol.

| |w

el

Stcasny stav
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NABREZIE PRIRODNE

Torysa / Prirodné nabrezie

122

)

Paci sa mi celkovo koncepéné riesenie priestoru.
Radi sa tu prechadzame a ¢asto pouzivame aj
cyklotrasu ¢i travime volny ¢as na nabrezi.

Doteraz nam vsak chybali kultivovanejsie
priestory pre aktivnu a pasivnu rekreéciu. Pozitivne
vnimam, Ze pribudli rozlicné prvky, ako napriklad
stanky s obcerstvenim a moZnostou posedenia,
terasy Ci napriklad detské a work-outové ihriska.
TaktieZ sa mi paci, ze sa malou a strednou zeleriou
skultivovalo celé nabreZie a pribudli jedlé rastliny.
Ocefujem aj vytvorenie pobytovych schodov
v teréne, ktoré umoziuju iny druh sedenia.

Super je, Ze pridanie koSov na separovany zber
pomohlo zmiernit porozhadzované odpadky.

Tiez je super, Ze na lavej strane rieky pribudol
chodnik s lavickami s integrovanym osvetlenim
a kose na separovany zber. Celkovo sa mi pozdava
ucelena koncepcia akoby prirodného rieSenia nabrezia.
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VVEREJNE PRIESTORY ZELENE
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VEREJNE PRIESTORY ZELENE

Verejné priestory zelene tvoria ,$trukttry zelene v sidle“ s prevahou
nespevnenych ploch, vegetacné priestory suvisiace so zastavanym uze-
mim sidla, ktoré poskytuju rekreacny uZitok obyvatelom a navstevnikom.
Systém zelene v sidle by mal tvorit vzajomne prepojent Struktiru zele-
nych pléch v sidle.

Z pohladu urbanizmu sa jedna o $tvorrozmerny otvoreny systém.
Toto prepojenie posiliiuje jeho environmentalnu a spolocensku funkciu
a ma potencial prepojit mesto s volnou okolitou krajinou.

Aktualny pristup tvorby tzv. ,,greenways* (zelenych tras) sleduje
vytvaranie takych tras, komunikéacii, cyklotras, aleji, linearnych parkov a
prirodnych koridorov vyuZivanych v stlade s ich ekologickou funkciou a
potencialom, ktoré prepajaju jednotlivé plosné prvky sidelnej zelene. Pre-
pajaju verejné priestory zelene a poskytuju pristup do verejnych priestorov
zelene blizsie k bydlisku.

VEREJNE PRIESTORY ZELENE

Verejna zelen

Park

Sidliskova zelen
Mensie parkoveé plochy

Aleje a ulicné pasy

Ochranna zelen

Ochranné aizolacné pasma

Vyhradena zelef Hospodarska zelei

Zahrady $kol a $kolok Lesy v extravilane mesta

Zahrady zdravotnickych
a socialnych zariadeni

Sady a produkcné zahrady

Zelen rekreacnych
a Sportovych zariadeni

Zahradkarske osady

Ostatné
Cintoriny

Rozptylena zelen

Lesoparky

MESTSKE DOKUMENTY

Uzemny plan mesta Pre3ov
Dokument starostlivosti o dreviny v meste Presov
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TYPOLOGICKA

HIERARCHIA PARKQV

Celomestsky park
Obvodovy park
Lokalny park

Maly miestny park (,,Pocket park*)

SUCASNE TRENDY

A ZASADY TVORBY

Poziadavky

Park je priestorovo vymedzeny Utvar rekreacného zamerania s prevahou
zelene, usporiadanej podla estetickych, funkénych a biologickych zasad.
Jeho UCelom je poskytnutie miesta pre odpocinok a volnocasové aktivity.
Park je stucastou celkového systému verejnej zelene v sidle.

Funkéné plochy v parkoch, resp. samotné parky, méZzeme rozdelovat na
“aktivne” a “pasivne” podla toho, k akej forme rekreacie je park vyuZivany,
bud na prevazne Sportové aktivity (beh, cyklistika, basketbal, frisbee
a pod.), alebo pokojné zony pre prechadzky, tulanie sa, premyslanie, Cita-
nie, meditacie, pikniky a iné pokojnejsie aktivity (3).

Ako park sa Casto definuje plocha s vegeta¢nymi Upravami réznej na-
ro¢nosti s vymerou nad 0,5 ha s minimalnou Sirkou 25 metrov aspon
v jednom smere. V organizme sidla by rozloZenie parkovych ploch malo byt
v dochadzkovej vzdialenosti 300 m. Podla Alexandra (4) ludia potrebuju
otvorené zelené priestory, avak naozaj ich intenzivne aj vyuzivaju, len ak st
v dostupnej vzdialenosti - do 3 minut pesi. V opa¢nom pripade, vzdialenost
prekona potrebu. Idealne preto by mal byt vytvoreny systém malych zele-
nych ploch, ktoré budd dostupné v kazdych 250 m, vo funkcnej Sirke min
45 m a celkovej ploche 5 500 m?2.

Pocet obyvatelov Dostupnost v km Rozloha v ha

Celé mesto >2 > 10 (opt. > 20)
20 - 35 tisic 1-2 4-5
2 — 6 tisic 0,3-0,4 <2

< 2 tisic <0,3 0,02 -0,4

*"Pocket Park" - Maly miestny park - je maly park pristupny Sirokej verej-
nosti. Su to parky, ktoré su relativne malé pre fyzické aktivity, no poskytuju
zelen, miesto na sedenie vonku a niekedy malé detské ihrisko. M6Zu vznik-
nut okolo pamatnika alebo umeleckého diela. Vaésinou vznikaju vo vyrazne
urbanizovanom prostredi ako jedina moZnost pre umiestnenie zelene (5).

Funkcia: kratkodoba rekreacia, spolocenské, kultirne a Sportové ak-
cie (1) alebo podla réznych potrieb lokalnej komunity tak, aby si tieto
medzi sebou neprekazali

Dobra pesia dostupnost pre vSetkych obyvatelov
Prepojenie na ostatné elementy systému zelene v sidle

PoZiadavky na ekologické rieSenia, podporu biodiverzity a udrzatel-
nost (6), podpora prirodzenych rieSeni a permakulttrna vysadba

Vzhladom na rozsah a vyber zelene je Gdrzba parkov je financne aj
odborne narocna, preto treba uz pri planovani a kompozicii dbat na
jeho budtce udrZiavanie

| &~|o

PARK

Esteticka vhodnost

Vhodnost vegetacie

Prirodzena vhodnost vegetacie pre dany
pozemok zohladriuje najma

Obnoveny alebo novozalozeny park sa vyuZiva aj ako zakladny atribUt “dob-
rej adresy” a identity mestskych Casti. Park zhodnocuje vSetky nehnutel-
nosti, ktoré sa nachadzaju v jeho okoli.

Hlavnou zlozkou parku je zelen - vegetacia. Z hladiska architektonické-
ho je pri vybere typov a druhov zelene zvaZit estetickll vhodnost a vhodnost
prirodzent (6).

Formu a tvar v dospelosti

Velkost: vysku a Sirku rastliny v dospelosti

Texturu: listy a konare mézu byt jemné, strednozrnné, hrubé
Farbu: farba listov, kvetov a plodov, kmena

vhodnost geologicka a pedologicka

klimatické podmienky (vietor a extrémne teploty diktuji moznosti
pouzitia vybranych druhov vegetacie, rozne zmeny pocasia a klimy
pocas rocnych obdobi)

mikroklimu (Specifické charakteristiky pozemku, ako napriklad presl-
nenie a tien, taktiez ovplyviuju vyber spravneho typu a druhu zelene).

Dalej ide o prvky vybavenosti podla zvolenych funkcii & uz $pecialne funké-
né ihriska pre rézne vekové skupiny ¢i aktivity (deti, seniorov, fitness),
potrebné prvky vybavenosti (verejné toalety, zdroje pitnej vody) ¢i funkcie,
ktoré umoziuju prirodzeny dohlad nad tymto prostredim (kaviarne s pose-
denim a pod.). Obsah ako aj kompozi¢nl formu parku je potrebné vhodne
zvolit podla charakteru sidla, resp. jeho ¢asti, funkéného vyuzitia a najma
jeho prirodnych podmienok a existujucich charakteristik.

HISTORICKE PARKY

Historické parky su samostatnym typom parkovej zelene so slohovymi hod-
notami. Ich forma by nemala byt ovplyvnena modnymi trendmi. Je zalozena
na periodickej obnove, ktorej predchadza dlha pripravna etapa analyz pre
spravnu volbu metdd obnovy slohovych prvkov ¢i uz z hladiska architekto-
nického, stavebného, ale aj vyberu vhodnej vegetacie.
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ZELEN OBYTNYCH VNUTROBLOKOV

Specificky stic¢at zelenych ploch v nasich mestach tvoria plochy v obytnych
vnutroblokoch, najma panelovych sidliskach z obdobia socializmu.

Pri ich vystavbe sa Casto stavalo, Ze ak aj bola ich Uprava realizovana, tak
obycajne az ako posledna v poradi. Planovana bola vo forme vystavby chod-
nikov, uniformnych detskych ihrisk, typového (zvac¢sa beténového) mobilia-
ru, o sa nie vSade podarilo uskutocnit.

Dalsim problémom spojenym s vystavbou tychto obytnych blokov bolo aj
narusenie fyzikalnych vlastnosti pody, bez jej naslednej Gpravy po dokonce-
ni stavieb (7) s narusenym rezimom kolobehu vody.

Vysledkom je sucasny stav - velké nevyuzité nezastavané plochy, kto-
rym chyba jasna definicia ¢i programova a funkéna napln. Vyrazne naroc-
nejsia je aj starostlivost a Udrzba o vegetaciu v takychto priestoroch. Revi-
talizécia tychto priestorov preto predstavuju prirodzenu prioritu pre vacsinu
mestskych samosprav, resp. bytovych zdruzeni.

Okrem revitalizacnych potencialov existujucich konceptov maju nase
sidliska potencial pre dalSiu intenzifikaciu, prostrednictvom nizkopodlaz-

vrove

nych obytnych budov, alebo objektov garazi ¢i ob&ianskej vybavenosti. Nové
objekty stcasne ponukaju nové plochy pre extenzivne streSné zahrady ci
steny na vertikalnu zelen.

Specifickym potencial predstavuju obytné vnutrobloky aj pre umiestiiova-
nie prvkov prispievajucich k hospodareniu s vodou na tomto Uzemi — po-
Cas privalovych daZzdov sa voda zbiera do zabudovanych reten¢nych nadrzi
¢i pomocou inych alternativnych prvkom ekologickych stcasti mesta

a jeho verejnych priestorov.

Specifickym prvkom mézu byt aj predzahradky:
- hibka predzahradky: 3 - 5 m

- komunikacia domu s verejnym priestorom ako v rovine hmota-priestor,
tak aj v rovine dejov. Dom zostava v zornom poli a tvori frontu verejného
priestoru. Medziludska komunikacia sa odvijaju od vysSie uvedenych
vizualnych, ale aj sluchovych limitov - v tejto vzdialenosti je mozné
hovorit “cez plot”, ale aj odstupit mimo tejto vzdialenosti a komunikovat
iba vizualne - teda byt fyzicky (8)

- blizko a zaroven mat dostatocny odstup, poskytujlci komunikacii sukromie
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VEREJNE PRIESTORY ZELENE / PRIKLADY

Bratislava (Slovensko)

Praha (Cesko)

4l

Parky su délezitou stcastou kazdého mesta a tvoria doplnok ku kamen-
nym uliciam ¢i ndmestiam.

Poskytuju tak vhodné prostredie pre Sport a rekreaciu.

New York (USA) Katowice (Polsko)
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V existujlcej Strukture sa pri tvorbe parkov Casto pristupuje ku konverzii Takéto zemny funkcie idu ruka v ruke s architektonickymi intervencia-
prostredia a do popredia sa dostava zelen. mi.

Budapest (Madarsko) New York (USA)
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Délezitov sucastou parkov je okrem dizajnu funkcia, ktora zaruci,
Ze sa tam navstevnik zdrzi.

MéZe tak ist o celt Skalu aktivit, od volne presuvatelnych stoliCiek,
cez grillovacie miesta, az po fontany a jazera. 111
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VNUTROBLOKY A PASAZE
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VNUTROBLOKY A PASAZE

VNUTROBLOKY

Vnutrobloky s vnltorné poloverejné resp. polosikromné priestory vo
vnutri tradi¢nej kompaktnej mestskej blokovej zastavby. Vyhodou je

jasné ohranicenie a oddelenie vnutrobloku od verejného priestoru ulic.
Vytvaraju uzavrety priestor, ktory vyuzivaju predovSetkym obyvatelia a
uzivatelia budov v blokoch a z blizkeho okolia. Tomu zodpoveda aj funkéna
napln priestoru, ktord je zavisla od funkénej naplne okolitej Struktury. Ich
potencial najma v obytnej Struktire umoziuje vznik bezpecnych a kontro-
lovanych priestorov pre hry deti, kratkodoby pobyt v zeleni, spolocenské
kontakty so susedmi.

Pri rekonstrukcii vnutroblokov sa odporuca zachovat pomer navrhovanych
ploch v pomere
- zelen > 1/3 plochy
- pobytova funkcia (detské ihriska, komunitné preitory, atd)
+-1/3 plochy
- parkovanie < 1/3 plochy

.

VOLNE PRIESTORY SIDLISK

Verejné priestory na sidlisku medzi budovami alebo radovou zastavbou
zvycajne panelovych domov su na rozdiel od priestorov v tradi¢nej blo-
kovej zastavbe tazko definované. Ide zvacsa o rozsiahle prazdne plochy
zabezpecujlce dostatocné presvetlenie objektov. Nachadzaju sa tu detské
ihriska, rézne formy vegetacie. Tieto plochy nie su jasne ohranicené,
a preto je tazké ich jasne hierarchizovat. Z toho dévodu je nejasné ich
komplexné vyuzitie a problematicka ich tdrzba. Dal§im problémom,
ktorym tento typ priestorov Celi, je nekontrolovany a konstantny narast
parkovisk.

Vhodné rieSenia spocivaju v doplneni chybajucich funkcii (napriklad
doplnenie o priestory, ktoré umoznuju nové pracovné prilezitosti,
ako nezavadna vyroba a remeselna vyroba), tak aby nové objekty jasne
vymedzovali a hierarchizovali volné, otvorené verejné priestory do men-
$ich uchopitelnych celkov. Dal§im pristupom méze byt doplnenie parteru
a vytvorenie tradi¢nych mestotvornych priestorov (ulica namestie, park...).
Z hladiska zachovania vegetacie je zvyCajne potrebné komplexné doriese-
nie koncepcie zelenych pléch, definovanie ich funkéného vyuzitia ako
aj regulacia a Uprava dopravnej siete a parkovania.
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VNUTROBLOKY A PASAZE
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PASAZ

Pasaz je sklom prestreSena spojnica dvoch ulic, ktora je po stranach dopl-
nena radom prevadzok s komerénou funkciou (obchodov). Casto ide

o sukromnu organizacnu jednotku maloobchodu, ktora ponuka rozSire-
nie verejného priestoru smerom do interiéru. UmoZziiuje skratenie cesty,
ochranu pred po&asim a plochu pristupnu len pe$im. Uspeénost tohto
typu priestoru je zavisla od urbanistickych suvislosti okolitej Struktury,
mdze existovat len v obchodnej Stvrti, kde je Casty pesi pohyb a ak spa-
ja dve rovnako frekventované ulice (1). Nemozno ju vSak povazovat za
plnohodnotny verejny priestor, nakolko podlieha otvaracim hodinam, jej
prevadzka nie je nepretrzita a nie vzdy byva pristupna vSetkym socialnym
skupinam (2).

PRIECHODY

Priechody bez vybavenostného parteru slizia ako vstupy do Uzemia (vcho-
dy, podchody, priechody). Potencial tychto vstupov je vyrazny najma pri
formovani identity prislichajucej mestskej ¢asti - m6zu sluzit ako brany
do Casti mesta, ktora ma byt identifikovana obyvatelmi ¢i navstevnikmi
ako individualna, charakteristicka ¢ast s vlastnou identitou (3). Takéto
vstupy mozu byt tvorené pevnymi prvkami, viditelnymi z kazdej strany pri-
stupu, a sicasne uzatvarat komunikacie a vytvorit "premostenie" medzi
jednotlivymi castami mesta.

(1) CABLOVA, Markéta et al. PROSTORY: Pr{ivodce tvorbou a obnovou
verejnych prostranstvi. Brno : Nadace Partnerstvi, 2013. 123 s. ISBN
978-80-904918-6-1.

(2) GEIST, Johann Friedrich. Passagen: ein Bautyp des 19-Jahrhun-
derts. 4.vyd. Munchen : Prestel, 1982. 560 s.

(3) ALEXANDER, Chrispher, SILVERSTEIN Murray, et al. A Pattern
Language: Towns, Buildings, Construction. Oxford: Oxford University
Press, 1977. 1171 s. ISBN: 978-0195019193
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VNUTROBLOKY A PASAZE / PRIKLADY

Vnutrobloky a priestranstva sidlisk

Groningen (Holandsko)

Vnutrobloky v historickej a kompatknej Strukttre su charakteristické
svojou prijemnou mierkou a vhnodé na umiestiiovanie rozli¢énych
sluzieb.

Hamburg (Nemecko)

Wt P

ifﬁ' "?.'..“-*i:yg_ 2

Vnutrobloky a verejné priestranstva sidlisk su vhodnymi kandidatmi
na odvaznejsie koncepcie zelene ¢i uz vysadby stromov, vegetacnych
striech, alebo zazalenanych balkonov a fasad.

e -t e

Hamburg (Nemecko)

Mierku monofunkénych obytnych vnutroblokov je vhodné zjemriovat zele-
fiou a obohacovat o katalizaéné prvky, akymi st napriklad detské ihriska.

L NE

Hamburg (Nemecko)

Pri tvorbe novych vnutroblokov a arealov je potrebné dbat na ich este-
tickost, ale aj aplikaciu zelene a celkovt mierku prostredia.

Amsterdam (Holandsko)
- f,' - ' -

Pri vysadbe a Gdrzbe zelenych ploch sa priamo odportca priamo zaan-
gazovat obyvatelov danych bytovych domov.

Dordrecht (Holandsko)
£

Nty g el W
V- :

V pripade tvorby pobytovych ploch je vhodné vytvarat tieto plochy ako
viacucelové a priich tvorbe pracovat s terénom a zelefiou.

Manual tvorby verejnych priestranstiev mesta PreSov
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\I N UT R 0 B LO K ») Je prijemné vidiet priestory sidlisk zrenovované.
PR | EST RA N ST\/O S i D Ll S KA Paci sa mi ekologicky pristup, ktory sa zvolil,
nehovoriac. Komplexna vymena povrchov, kedy
asfalt nahradila priepustna dlazba je velkym plus.
Tiez praca so zelefou je super. A to nielen so stro-
mami, ale aj krikmi Ci travou, ktora sa uz nemusi
AN kosit Gplne vSade. Predovsetkym ked je vytvorené
pa komunitné centrum s ihriskom a vyvySenymi za-
A honmi, ku ktorym patria aj komunitné kompostéry.
/ ktieZ je fajn, Ze smetné nadoby sa umiestnili do
zazelgnanym pristreskov, ktoré prijemne zapadajd
medzi ostatnu zelen. Dobré je, Ze sa tieZ myslelo
3 na cyklistov tvoril sa kryté pristresky pre par-
: kovanie bicyklovpred vchodmi. Prijemni bodkou
\{e zachovanie laviciekpged vehodmi, kde Casto

- “stretdvame susedov.

Manual tvorby verejnych priestranstiev mesta PreSov
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VNUTROBLOKY A PASAZE / NAVRHOVANE RIESENIA

VNUTROBLOK
POLYFUNKCNY

Sidlisko Sek¢ov

)

Je super, Ze sa konecne pristlpilo ku komplexné-
mu rieSeniu vnutroblokov a parkovacie miesta su
rieSené formou zatraviiovacej dlazby Paci sa mi aj
praca so zelefiou. Koneéne nam vndtroblok vyplia-
ju stromy, pred ktorymi st nasadené kriky.

Tie prijemne zjemriuju mierku prostredia. Zaujima-
va je tieZ li¢na vysadba, okolo stromov a v rozsiah-
lejSich plochach vnutrobloku, ktort netreba vébec
kosit a navysSe krasne vyzera vdaka svojim kvetom.
Pozitivne vnimam vytvorenie malého detského
ihriska, ale aj priestorov na stretavanie sa a pose-
denie. Paci sa mi Ze okrem vnutrobloku sa rekon-
Struoval aj areal materskej skoly, v ktorom pribudlo
bezpeéné ihrisko a priestor s malymi vyvysenymi
zahonmi a kompostérmi pre environmentalnu
kologicku vyucbu. Taktiez je fajn, Ze smetné

ro|ol|w

Stcasny stav

VNUTROBLOKY A PASAZE / NAVRHOVANE RIESENIA

VNUTROBLOK MONOFUNKCNY

Sidlisko Sek¢ov

140

)

Paci sa mi, Ze sa konecne pristupilo ku komplexné-
mu rieSeniu vnutroblokov. Paci sa mi aj praca

so zelefiou. Kone¢ne nam vnutroblok vypliiajt stro-
my, pred ktorymi st nasadené kriky. Tie prijemne
zjemiiuju mierku prostredia. Zaujimava je tiez
li¢na vysadba, okolo stromov a v rozsiahlejsich
plochach vnutrobloku, ktort netreba vobec kosit

a navyse krasne vyzera vdaka svojim kvetom.
Super ale je, Ze boli z vnutroblokov eliminované
auta a Ze sa myslelo aj na nase deti. Multifunkéné
ihrisko s priestormi mengieho detského ihriska

a work-outovym $portoviskom, malym komunit-
nym centrom, v ktorom je kuchynka a sklad Sporto-
vého naradia ¢i gril, velmi oZivilo priestor. Prijemnu
bodkou su lavicky po obvode vnutrobloku, kose

na separovany zber ¢i nenapadné lampy so slabou
intenzitou a prijemnym teplym svetlom.

Manual tvorby verejnych priestranstiev mesta PreSov
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KOI\/IUN|[(ACIE A SPEVNENE PLOCHY
PRE PESICH

Pesi priestor e zaklad-
nou sucastou verejnych
oriestorov, kde tvori ich
hobytovu kvalitu. PesSie
blochy musia byt dosta-
tocne dimenzované tak,
aby bol okrem pohybu
UMozneny aj rozvo| Po-
bytovych aktivit a celkove
ozivenie a zatraktivhenie

o \/ o

vonka|sieho priestoru.

—lo

KOMUNIKACIE A SPEVNENE PLOCHY PRE PESICH

Pesi priestor je zakladnou sucastou verejnych priesto-
rov, kde tvori ich pobytovu kvalitu. PeSie plochy musia
byt dostato¢ne dimenzované tak, aby bol okrem po-
hybu umoZneny aj rozvoj pobytovych aktivit a celkové
oZivenie a zatraktivnenie vonkajsieho priestoru (1). Pri
pesom pohybe je kazdy uzivatel priestoru zapojeny do
okolitého sveta, ma prilezitost na kontakt s okolim Ci
na jeho pozorovanie.

Pre pohyb na chodniku sluZi volna ¢ast priestoru
(bez prekazok). Chodnik by mal byt rozsireny o dalsiu
plochu pre pobytové funkcie a aktivity, stromoradie,
prvky infrastruktury a iné prvky. Pre zdGraznenie prio-
rity peSieho pohybu by chodniky nemali byt prerusené
ani zniZzené na Uroven vozovky pre prejazd vozidla,
tieto prejazdy by mali byt rieSené v Urovni chodnika.
Ludia pri peSom pohybe uprednostriuji priame cesty a
skratky, ktoré vedu k ich cielu, a preto by pesie komu-
nikacie mali sledovat logiku najkratSej moZnej cesty.
Jednym zo zakladnych pravidiel pre pohyb chodcov je
minimalizovat Uroviové rozdiely. V situaciach, v kto-
rych vSak musi byt pesi pohyb ¢i pohyb “na kolesach”
(detské kociky Ci invalidny vozik) vedeny nahor alebo
nadol, st vSeobecne uprednostiiované relativne plo-
ché rampy nez schody (2).

Realizacia chodnikov len ako zvyskového priestoru
pozd(Z? komunikacie pre vozidla v minimalnych nor-
movych parametroch je neprijatelna. Sirka chodnika
musi byt adekvatne zvolena podla urbanistického typu
ulice a hustoty okolitej zastavby. Chddza si vyzaduje
priestor; je nevyhnutné, aby chodec bol schopny pre-
chadzat volne bez toho, aby bola narusena plynulost
jeho chédze.

Sucastou skvalitnenia priestorov pre pesich
je ozivenie hrany medzi sitkromnym a verejnym
priestorom — parter budov. Aktivny parter predstavu-
je frekventované vstupy do objektov a rozne aktivity,
obchody, sluzby, kaviarne, restauracie - bezprostredne
nadvéazujlce na pobytovy priestor (3).

BIBLIOGFRAFIA

(1) GEHL, Jan. Life between buildings: using public buildings.
Washington : Island Press, 2011. 207 s. ISBN 978-1-59726-827-1.

(2) MELKOVA, Pavla A KOL. Manual tvorby veFejnych prostranstvi hl.
m. Prahy. 2014 str. 290, ISBN 978-80-87931-11-0.

(3) SKYE, Duncan, CALLEJAS, Alexandra Gonzalez, KANPETCH

ZAKLADNE PARAMETRE
PRI NAVRHU

Upokojené komunikacie (so zmieSanou prevadzkou

chodcov a automobilov) / D1

- Pesie zony

- Obytné zény

Komunikacie pre pesich (D3) s vylic¢enou alebo od-
delenou motorovou dopravou v sidlach:

- Cesticka pre chodcov

- Pasy pre pesich: chodniky, prechody, nadchody
a podchody

Zakladny prvok: min. 1 pruh pre pesich s min. Sirkou
0,75 m + bezpecnostny odstup od komunikacie 8,5 m

Koridory, kolonady, podlubia (min vyska priechod-
ného priestoru 2,5 m, opt. svetla vyska 3,5m)

Chodniky (6)

- Volna Sirka chodnika je 1,50 m a ma umoznit
prechod detského kocika, invalidného vozika, a pod.

- Odstup od pozdiZnej stvislej prekazky ©,25 m
(zabradlie, zastavba) je mozné v stiesnenych
podmienkach vypustit

- Do volnej Sirky chodnika 1,5 m nesmu
zasahovat ziadne prekazky (Ani ojedinelé);

- Do volnej Sirky vacsej ako 1,5 m mozu zasahovat
stipy doplnkovych zariadeni, avéak v mieste st{pov
musi byt zachovana volna Sirka 1,5 m. V ojedinelych
pripadoch méZze byt Sirka len 1,2 m, tieto ojedinelé
prekazky vsak nesmu byt vo vzajomnych
vzdialenostiach < 10 m.

- Doplnkové prvky komunikacii pre pesich: vysoka,
nizka zelen, drobné zariadenia miestnych sluZieb,
prvky ulicného mobiliaru, kvetinace, stojany na bicykle

Belinda, AGARWALA &SHUMAKER Jeff. Active Design: Shaping the
Sidewalk Experience. New York: Department of City Planning. 2013.

(4) SPATH + NAGEL: Fufdverkehrsstrategie Fiir Berlin: Ziele,
Maf3nahmen, Modellprojekte, Grundlagen. 2011.

NORMY

STN 736110 Projektovanie miestnych komunikacii
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CYKLISTICKE KOMUNIKACIE

Miestom, kde sa
odporuca zriadovat
spolocne priestor
ore cyklistov

a chodcov, su
namestia, pesie
zony a centralne
zONy miest a obcl.

C

|

CYKLISTICKE KOMUNIKACIE

Cyklistické komunikacie st sticastou komplexného mestského planu cyklo-
dopravy - celej siete zabezpecujucej plynull dopravu, prepojenie jednotlivych
mestskych obvodov a cielovych miest (Skoly, obchody, $portoviska, pracovné
prileZitosti) bicyklami. Tento plan by mal obsahovat v prvom rade zadefinova-
nie trds a moZnosti vedenia cyklistov, ich hierarchiu na jednotlivych usekoch,
pricom by mal vychadzat z lokalnych danosti a moznosti (1,2).

Z hladiska samotného navrhu cyklistickej komunikacie rozoznavame podla
sposobu vedenia cyklistov typy komunikéacii s vlastnostami:

Samostatna cyklisticka cesticka

- Fyzické oddelenie od hlavného dopravného priestoru

1

Najvyssia bezpecnost

l

Najvyssi komfort

l

Vysoké priestorové naroky

{

Vysoké nebezpecenstvo v krizovatkach

Samostatny cyklisticky pruh

- Nizke naklady, rychle zavedenie - realizuje sa
na stcasnych komunikaciach

- Moznost vyuzit pri upokojeni dopravy

- Dobra viditelnost - vysoké naroky na udrzbu —
premalovavanie

- Neumoznuje fyzické oddelenie - vyvolava v motoristoch
dojem, Ze uz nemusia davat pozor na cyklistov

- Pritahuje ilegalne parkovanie automobilov

- Zdielany jazdny pruh ( cyklo-bus pruh a pod.)

Cyklokoridor

- Nizke naklady na zhotovenie — realizuje sa na
sucasnych komunikaciach

- Moznost pouzit len pri menej frekventovanych
komunikaciach

- Neumoziiuje fyzické oddelenie

- Stret cyklistu s vozidlom

Spoloéna cestika pre chodcov a cyklistov
- Nizke naklady na zhotovenie - realizuje sa
na stcasnych chodnikoch

- Pri velkom pohybe chodcov alebo cyklistov mozna
vzajomna kolizia

Manual tvorby verejnych priestranstiev mesta PreSov
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CYKLISTICKE KOMUNIKACIE

Bezpeénostné
odstupy
]
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Pri vybere spésobu vedenia je potrebné brat do Gvahy priestorové moz-
nosti a typ pozemnej komunikacie a intenzitu dopravy. Pri navrhu je po-
trebné brat do Gvahy prekazky, ktoré by ovplyviiovali bezpecnu a plynulu
jazdu (kanalizagné poklopy, stromy, stipy VO).

Miestom, kde sa odporuca zriadovat spoloéné priestory pre cyklistov

a chodcov s namestia, pesie zony a centralne zény miest a obci.

ZAKLADNE PARAMETRE PRI NAVRHU

Min. Sirka cyklistického pruhu je 1,25 m odportcana $irka je 1,50 m

- vo vynimo&nych pripadoch napr. pevna prekazka, stip
verejného osvetlenia, a pod., sa mbze pouzit Sirka 1,00 m

- Pri povoleni jazdy korculiarom je minimalna Sirka
obojsmernej cesticky 3 m a jednosmernej 2,50 m

Pri navrhu je potrebné zapocitavat minimalne bezpeénostné odstupy.

Spoloéna cesti¢ka pre chodcov a cyklistov zavisi od intenzity chodcov
a cyklistov od najmenej 2,00 m, optimalne 2,5 m.

Podfarbenie: z hladiska bezpecnosti je potrebné odlisit cyklisticku
komunikaciu od ostatnych komunikacii hlavne v miestach kriZovania

a v miestach zvyseného nebezpecenstva (farebné podfarbenie).

Povrchy: cyklistické komunikacie sa spravidla navrhuju so spevnenym
povrchom (asfalt, cementobetdn, dlazba). Vo vynimocnych pripadoch, ked'
je potrebné zachovat prirodnu hodnotu, sa navrhuji s nespevnenym povr-
chom (v terénezemnom telese), pripadne ako makadamové.

o

CYKLISTICKE KOMUNIKACIE

0DPORUCANIA

>1,5 >0,5 20,25 =15

Minimalna Sirka samostatnej cyklistickej
cesticky je 1,25 m, odporti¢ana 1,5 m

Pri vedeni cyklistickej cesticky pri zeleni
musi byt tato cesticka minimalne 0,25 m
od stromu (alebo inej pevnej prekazky)

Minimalna Sirka samostatného cyklistického Pri parkovani na vozovke je idealnym rie$enim
pruhu je 1,25 m, odportéana 1,5 m. Odpo- viest cyklotrasu po strane blizSie k chodniku.
rica sa tiez oddelit tento pruh od vozovky Odstup od tohto parkovania musi byt pri po-
znacenim &i reverzivbilnymi obrubnikmi so zd{Znom, dikmom a prie¢nom parkovani 1 m.
Sirkou minimalne 0,25 m

N

e SN N

l 5\“ 23,5?

Protismerné vedenie cyklokoridoru sa odpo-
rica na jednosmernych komunikaciach
s minimalnou $irkou 3,5 m

Aplikacia cyklokoridorov sa odportca na
upokojenych komunikaciach.

Minimalna $irka obojsmernej cyklotrasy pri
povoleni jazdy korculiarom je 3 m, pricom sa
odporuca oznacovat smer jazdy horizontalnym
znacenim

205 =2153=0/4

Samostatna cyklocesticka musi dodrZat
bezpecnostny odstup od komunikacie 0,5 m
a od chodnika 0,4 m

Toen(
Pri tvorbe samostatnych BUS pruhov sa
odporuca povolit jazdu v taktomto pruhu aj
cyklistom ¢i TAXI

BEVIAN

Minimalna Sirka zdielanej komunikacie
cyklistov a chodcov sa odportca 2,5 m

Manual tvorby verejnych priestranstiev mesta PreSov
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PRIKLADY

Amsterdam (Holandsko) New York (USA)

o

147

Samostatna cyklisticka cesta bezpecne oddelena od cestnej Samostatny cyklisticky pruh s bezpe¢nostnym odstupom od
komunikacie. parkujucich vozidiel.

Praha (Cesko)

PRVKY VEREJNYCH PRIESTRANSTIEV
Manual tvorby verejnych priestranstiev mesta PreSov

Protismerny cyklokoridor na upokojenej komunikacii zvyrazneny Zdielany BUS pruh s moznostou prejazdu pre TAXI a bicykle.
horizontalnym znacenim v mieste kazdého kriZovania ulic.

PreSov (Slovensko) Nijmegen (Holandsko)

151
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KOMUNIKACIE PRE MOTOROVU DOPRAVU
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ore motorovu dopravu |e
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KOMUNIKACIE PRE MOTOROVU DOPRAVU

Systém dopravnej infrastruktury pre motorovi dopravu slizi ako pod-
pora fyzickej Struktury sidla (1). Motorova - automobilova doprava je pre
sidlo sluZbou, sticasne vsak i zataZou. Vzhladom na jej dynamicku podsta-
tu a meniace sa trendy je nemozné uchopit jej riesenie ako definitivne.

Pre Uspedny a aktivny Zivot mesta je primarny pesi pohyb. Uzemie,

v ktorom prevazuje automobilova doprava, sa pre mesto stava bariérou.
Absolutne vylucenie vSak velakrat spdsobuje podobnu situaciu. Je preto
potrebné dbat na komplexnl rozumnti vyvazenost a vzajomné prepojenie
vSetkych druhov dopravy.

Z hladiska tvorby koncepcie dopravného systému je prioritou podpo-
rit mestskost a obytnost sidla a umocnit jeho kvality pre Zivot Cloveka.

Je treba dbat nielen na vytvorenie vhodnych presunov z bodu A do bodu
B, ale nahliadat na dopravu ako spOsob zaZivania prostredia aj z perspek-
tivy komunikacie.

Samotna komunikacia pre motorovi dopravu je stcast verejného
priestoru, a preto sa formuje nielen smerom k uspokojeniu dopravnej
zataZe, ale aj k zachovaniu charakteru sidla, k proporciam a funkciam
okolitého priestoru. Kazda dopravna stavba realizovana ako monofunkény
objekt oslabuje sidlo a jeho obytné prostredie. Dominancia alebo segre-
gdacia automobilovej dopravy vytvara v sidle bariéry, ¢o oslabuje okolité
prostredie a verejny priestor.

PRINCIPY NAVRHU DOPRAVNEHO SYSTEMU
(PRE AUTOMOBILOVU PREPRAVU)

- Celkovy objem dopravy znizit priblizenim zdrojov a cielov dopravy
(intenzifikacia rozvolnenych obytnych Struktir, doplnenie chybajucich
metskych funkcii)

- Cast automobilovej dopravy preorientovat na iné druhy dopravy
(MHD, pesi, cyklo...)

- Dopravu rozptylit do viacerych tras komunika¢ného skeletu
(zvysit permeabilitu prostredia)

- V hustej zastavbe nevytvarat atraktivne komunikac¢ne skratky

- V centre neumiestnovat funkcie s potrebou velkého narazového
objemu automobilovej dopravy

- V centre dopravu vratane kratkodobého parkovania regulovat

- V ulicnom priestore uprednostnit MHD, cyklistov a pesich

Manual tvorby verejnych priestranstiev mesta PreSov
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KOMUNIKACIE PRE MOTORQVU DOPRAVU

Pozemna komunikacia
je komunikacia uréena najma na pohyb dopravnych prostriedkov, cyklistov
a chodcov. Podla dopravného vyznamu technickej hodnoty sa delia na:

Cestné komunikacie: s pozemné komunikacie uréena na premavku
cestnych vozidiel prevazne v extravildne, ktorej charakteristickym znakom
je spevnena vozovka s krajnicou.

- Dialnice
- Rychlostné cesty

- Cesty L., I1., III. triedy

Miestne komunikacie: st pozemné komunikacie, ktoré si st¢astou do-
pravného vybavenia urcitého sidelného Utvaru alebo vytvara dopravné
spojenie v jeho zaujmovom Uzemi. Podla urbanisticko - dopravnej funkcie

Obr. radialno-okruzny dopravny systém, sa miestne komunikacie triedia na:
linearny dopravny systém.

- Rychlostné: plnia funkciu rychleho prevedenie pridov vnutornej
a vonkajsej automobilovej / cestnej / dopravy. Mimouroviiové
krizovania a napojenie na dialnicu

Sirka jazdného pruhu: 3,5 m
bez moZnosti parkovania

- Zberné: plnia zbernd funkciu tym, Ze privadzaju dopravu na vonkajsiu
cestnu siet alebo na mestské rychlostné komunikacie. Su hlavnym
nositelom mestskej hromadnej dopravy v sidlach

irka jazdného pruhu: 3,25 m
parkovaci a zastavovaci pruh: 2—-2,25 m

- Obsluzné - plnia obsluznt funkciu, spristupiuju objekty a umoziuju
ich priamu obsluhu. Jedna sa predovSetkym o mestské triedy prevazne
spoloCenského vyznamu. (V jestvujlcej zastavbe obsluzné osi
mestskych Casti umoZiuju priamu obsluhu vSetkych objektov)

Sirka jazdného pruhu: - 2,75-3 m
parkovaci a zastavovaci pruh: 1,8-2 m

- Nemotoristické komunikacie, obytné a pesie zény

Uéelové komunikacie: sii pozemné komunikacie umoziiujlice dopravné
spojenie vyrobného zavodu, uzavretych priestorov, osamelych objektov
a pod. so sietou pozemnych komunikacii, napr. polné a lesné cesty

BIBLIOGFRAFIA NORMY

(1) JEHLIK, Jan. Rukovét urbanismu : Architektura poznavani a na- STN 73 6100 Nazvoslovie pozemnych komunikacii.
vrhovani prostredi. 1. vyd. Praha : Ausdruck Books, 2016. 250. ISBN

978-80-260-9558-3.
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Zakladné parametre

Obojsmernd premavka
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Pri niz8ej intenzite dopravy nemusime oddelovat stredovou ciarou
a nie je potrebné vySkovo oddelovat pesie trasy od vozovky. 137
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KOMUNIKACIE PRE MOTORQVU DOPRAVU

MECHANIZMY NA UPOKOJENIE DOPRAVY

———e—>— - —

e

Ostrovéeky tvoria zUZenie pre dopravu
uprostred vozovky a taktieZ sa pouzivaju na
zmensenie prechodovej vzdialenosti chodcov
(vhodné aplikovat na rychlostné a zberné
komunikacie v rdmci celého mesta).

ZuZenie vozovky obmedzuje jazdu vo vysokej
rychlosti a roz$ituje ast chodnika alebo ze-
lene (vhodné aplikovat na zberné a obsluzné
komunikacie napr. obytnych zén).

Sikana spomaluje vodicov, pri¢om ju mdzu
tvorit parkovacie miesta, zelené plochy atd.
(vhodné aplikovat na zberné a obsluzné
komunikacie napr. obytnych zén).

Spomalovaci prah vertikalne odklana vozidlo
a moze sa kombinovat s prechodom pre
chodcov (vhodné aplikovat na zberné

a obsluzné komunikéacie napr. obytnych zén).

~—

.

Vymena pruhov horizontalne odklaria vozidlo
a jej dizajn moze byt tvoreny cestnym nate-
rom, zelefiou alebo parkovacimi plochami
(vhodné aplikovat na rychlostné a zberné
komunikacie v ramci celého mesta).

D i, U o Y R

Alej stromov zuZuje vodiCov zorny uhol

a vytvara rytmus popri vozovke (vhodné
aplikovat na rychlostné a zberné komunikacie
v ramci celého mesta).

w|o
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KOMUNIKACIE PRE MOTOROVU DOPRAVU

PRIKLADY

New York (USA)

Ostrovcek slUZi pre zUZenie dopravy uprostred vozovky. Jeho stred
moze byt tvoreny prechodom pre chocov alebo zelefou.

Lamillarié (Franctzsko)

o

Sikana je vytvorena na spomalenie rychlosti vozidla z dévodu nahlych

zmien smerov jazdy.

PreSov (Slovensko)

Spomalovaci prah vertikalne odklana vozidlo a méZe byt skombinovany
s priechodom pre chodcov.

156

158

Brno (Cesko)

Z(zenie vozovky obmedzuje prejazd automobilov vo vysokej rychlosti a
skracuje prechodovu vzdialenost pre chodca

Vymena pruhov (Sikana) horizontalne odklana vozidlo.

New York (USA)

Alej stromov zuZuje vodiCov zorny uhol a vytvara rytmus pri ceste.
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C  PRIESTORY KRIZOVANIA

4

KriZenie chodcov a automobilov je déleZita sucast Zivota v meste - auta su
pre chodcov nebezpecné, avSak aktivity (a mestsky zZivot) vznikaju prave
v miestach, kde je rusno, kde sa auta a chodci stretavaju (1). Na zachova-
nie bezpecnosti v tychto priestoroch je preto nutné najst spravne usporia-
danie pesich tahov a automobilovych koridorov a priestory ich krizovania
definovat ako uzlové priestory s vy$Sim potencialom, nielen ako dopravné
krizovanie.

KRIZOVANIA AUTOMOBILOV

/
l O V l I U S | Samotny navrh dopravného krizovania automobilov musi vychadzat

z dopravno—inZzinierskych podkladov, Uzemnych moZnosti a konkrétnych

Navrh dopravneho krizo-
vania automonbi ittt ettt e O
VyC hadzat z dopravno— T epain ety e i s vy,

ako na kriZzovatkach typu “T” (1): tam, kde sa kriZia 2 dvojsmerné cesty,
vznika 16 koliznych bodov, v porovnani s krizovatkou typu “T”, kde vznika-

(] N °

L]
- ju len 3 kolizne body. Idealny spbsob je aj pribliZit sa s novymi cestami
I n Z | n | (3 S y C p O a O V’ v krizeni do pravého uhla, ¢im sa pre Soférov sprehladiuje priestor

a znizuje sa tak moznost vzniku dopravnej nehody.

/

/ v /7
Okruzné kriZovatky maju vyhodu v zabezpecovani plynulosti pohybu
u Z e I l I P y C I l I O Z n O S I automobilovej dopravy pri strednej intenzite. St vsak velmi nevhodné

z hladiska pesSieho pohybu - prekonanie jednotlivych ramien okruznej

krizovatky je pre chodcov ¢asovo aj priestorovo narocné.

a konkretnych podmienok sty s e e
v mieste, kde sa krizovanie

navrhuje, a to vzdy e
len s konzultaciou PRIECHDDY P CHODCOY

° ° Uroviiovy priechod pre chodcov

d oh 4
O D rav n e O | n Z I n e ra ® Vzajomna vzdialenost prechodov pre chodcov ma byt 200 m, podla miest-

nych podmienok a pri dopyte po prechadzani sa méze zmensit. Standard-
na Sirka priechodu pre chodcov je 4 m, netreba zabudat ani na ¢akaciu
plochu, ato 0,50 m? (najmenej 8,30 m?) na jedného chodca.

CASTI VEREJNYCH PRIESTRANSTIEV
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- typu a délezZitosti krizovatky,

!

jej funkcii vo véetkych smeroch,

!

vyhladovej intenzite a smerovaniu dopravnych prudov,

l

prvkom krizujucich sa komunikacii,

l
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PRIESTORY KRIZOVANIA

Najvacsi rozmer nedeleného prechodu pre chodcov je medzi obrubami 6,5 m.
Pri Sirke komunikacie medzi obrubami viac ako 8,5 m ma byt prechod
rozdeleny deliacim/ochrannym ostrovéekom o Sirke 2,5 m — 3 m: odporu-
¢ana Sirka ostrov€eka ma umoznit ochranu chodcov s detskym kocikom,
cyklistov, resp. osoby na invalid. voziku a osoby so zniZzenou zrakovou
schopnostou.

V miestach s vac¢Sou koncentraciou chodcov, najma deti (Skoly za-
stavky MHD) je vhodné zniZit maximalnu rychlost automobilov na 30 km/h,
v tychto pripadoch sa doporucuje doplnit priechod aj spomalovacim pra-
hom, resp. priechod viest po Sirokom prie€nom prahu.

Na ploche priechodu ani v jeho vylsteni nesmu byt kanalizacné poklopy,
stoZiare ani ziadne prekazky obmedzujlce rozhlad.

Mimouroviovy priechod pre chodcov

Mimouroviové priechody pre chodcov sa Standardne navrhuju pri ry-
chlostnych komunikaciach pri vn > 7@ km/h alebo pri intenzite motoro-
vych vozidiel nad 2500 voz./h v jednom smere a pri intenzite pesich nad
2000 osob/h. Mimouroviiové priechody vSak nie si medzi chodcami po-
pularne, zvy3uju dizku trasy, ako aj jej naro&nost.

Samotny navrh rieSenia ma za prvorady ciel previest pesich plynule,
s vyuzitim spadov terénu s minimalizaciou vySkovych rozdielov a musi
vyhovovat osobam s obmedzenou schopnostou pohybu a orientacie —
Sikmymi rampami s pozd[inym sklonom do 8,33 % (12,5 %) alebo scho-
diskom/ pohyblivymi chodnikmi.

Schodiska

Schodiska sa vyuzivaju v pripade, pokial nie je moZné dodrzat max. po-
zd{Zny sklon komunikacie pre pesich. Mdzu byt pevné alebo pohyblivé, pri
vy$$ej intenzite pohybu chodcov sa odporucaju kryté schodiska.

Z hladiska tvorby sa odporucania na dimenzie tykaju najma:

- Cakacia plocha na zaciatku a konci schodiska: 0,5 m?
(0,3 m?) na osobu

- Sirka schodiska: odporti¢ana min. 2 m (vynimo&ne 1,5 m), svetla
vy$ka min. 2,5 m, optimalne rozmery schodiskovych stupriov
150/300 mm aZ 170/270 mm + zabradlie /pevné madlo a dobré osvetlenie

- Pohyblivé schody sa odporticaju v podchodovych priestoroch a pri
podchodoch a nadchodoch s rozdielom spojovacich trovni
pri vystupe > 5 m, pri zostupe > 7 m s intenzitou chodcov
> 3000 za hodinu v Spicke

slo

PRIESTORY KRIZOVANIA
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Zakladné parametre
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PRIESTORY KRIZOVANIA

0DPORUCANIA

Spomalovanie dopravy v krizovatkach sa
odporuca vytvorenim ostrejsich zakrut.
Tie zaroven napomahaju bezpecnosti
roz$irovanim zorného uhlu chodca.

—

Bezpecnost chodcov sa taktieZ da dosiahnut

celoplo$nym zvySenim krizovatky na Groven
chodca.

’ (¥4
ini

hl

yc

dzen

Podpora priamych
a priro

V rdmci upokojenych komunikacii a priestorov s aktivnym parterom
sa odporuca umoznit chodcom volny pohyb cez ulicu a to napriklad

umiestnenim povrchov do jednej roviny.

V blizkosti prechodov pre chodcov by sa nemali nachadzat prvky (ploty, zelen, atd.)
vysSie ako 0,6 m kvoli bezpecnosti prechodu deti.

Pri komunikaciach s intenzivnou dopravou sa
odporuca rozdelit priechod stredovym ostrov-
¢ekom o minimalnej Sirke 2,5 m. Pri rieSeni

takéhoto priechodu svetelnou signalizaciou je
potrebné prioritizovat chodocov a umoznit im

prechod na 1x.

,,,munf—

Tupé naroZia budov prispievaju k prehladnosti

premavky a bezpecnosti na naroZoiach a ich
priechodoch.

77

Pri frekventovanych krizovatkach v upokoje-
nych uliciach sa odportc¢a umoznit prechod
cez krizovatku v celej jej ploche.

A
j\m (’_‘

n
1.1

Pri rieSeni kriZzovatiek a prechodov je nutné
podporovanie prirodzenych priamych linii
chodcov (napriklad umiestnenim prechodu
na narozie).

Osvetlenie priechodov pre chodcov nesmie
mat vyssiu intenzitu ako okolité osvetlenie.
MoézZe sa od neho odliSovat farebnostou,
respektive sa odporuca aplikacia fluorescenc-
nych prechodov.

=

Pri spajani upokojenych (predovsetkym
obytnych) ulic sa odportca zvysit priechod
pre chodcov na Uroveri chodnika.

o
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PRIKLADY

Rotterdam (Holandsko)

Kruhové objazdy patria medzi najbezpecnejsie rieSenia krizeni a
zaroven prispievaju k spomalovaniu dopravy.

Praha (Cesko)

Pred priechodmi pre chodcov treba dodrzat bezpecnostny odstup

(idealne umiestnit cyklostojany, stipiky, ..

).

Praha (Cesko)

Priechody v upokojenych uliciach by mali byt kontinualnym

pokracovanim chodnika.

Nijmegen (Holandsko)

162

V pripade vytvarania ostrovéekov by mali byt tieto ostrovéeky
primeraného rozmeru (min. 2,5 m).

Praha (Cesko)

Osvetlenie priechodov by malo byt realizované zmenou farby, nie vSak
intenzity osvetlenia a treba aplikovat difuzer.

Praha (Cesko)

Priechody v upokojenych uliciach by mali zaroven plnit funkciu
spomalovania dopravy.
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C CYKLISTICKE KOMUNIKACIE
2
Amsterdam (Holandsko) Amsterdam (Holandsko)
> Prie¢ne priechody ulic cyklistami sa odporu- 9 y | :
.g ¢aju realizovat spolu s chodcami. -
£ i
L ' t‘\
2 0 ==
: Q = —
-] = T . = T
2 Q pem—
=] (o) - —
Q =%
‘= ] <=\ .
n- l
Bezpecny cyklistikcky a pesi priechod Krizenie cyklotras a bezpecny cyklisticky a pesi priechod
Amsterdam (Holandsko)
[ [ce)
O O
« i

Pri rieSeni krizovatky s cyklotrasou je nutné
viest cyklistov priestorom vozovky a pripadne
im umoznit odbacania aplikaciou nepriamych

CASTI VEREJNYCH PRIESTRANSTIEV
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odboceni.
Krizenie cyklotras a bezpecny cyklisticky a pesi priechod Bezpecna krizovatka s vedenim cyklistov po vozovke s nepriamym
odbocenim vlavo
Pri rieSeni komlexnych kriZovatiek automo- — V| | e
bil - cyklista - chodec sa odporuca viest cez _— —_— ——— v )
krizovatku cyklistov spolu s automobilom. - | ! //\\ _
Pri nepriamom odboceni dolava je potrebné —_— ( | -
o N v _ s v . - — — — —

vytvorit priestor na bezpe¢né odbocenie l—— Sl —_ “::\/
cyklistu s minimalnou Sirkou 1,5 m. :7‘_— —— _7)_ _ _ - _
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PARKOVACIE A ODSTAVNE PLOCHY

Parkovacie a oc
blochy plnia do
funkciu vo verejnych

rlestoroch. Ich vhodné
ma vyznam-
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PARKQVACIE A ODSTAVNE PLOCHY
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Parkovacie a odstavné plochy plnia déleZitt funkciu vo verejnych priesto-
roch. Ich vhodné umiestnenie ma vyznamny potencial podporit dostup-
nost a mobilitu, a tak aj Zivot a aktivitu v meste. Castokrat viak prax uka-
zuje, Ze namiesto hladania ich vhodného umiestnenia — v prepojeni na iné
mddy dopravy — sa odstavné plochy umiestiiuju v nevhodnych polohéach,
a tak aj zataZ a dimenzie sa stavaju netinosné a uberaju tak priestoru pre
pobyt ¢i prechod pesich. Pri umiestiiovani parkovacich a odstavnych pléch
netreba okrem parkovania osobnych automobilov zabudat aj na plochy
pre parkovanie motocyklov a bicyklov.

Podla tedrii o meste Ch. Alexandra (1) by maximalna plocha parko-
vacich a odstavnych ploch v meste nemala prekroCit 9 %. Tato plocha by
vSak nemala byt sustredena v jednom mieste, ale preferovany sposob je
vytvorenie mensich zachytnych parkovisk (5-7 parkovacich miest), idealne
priamo uZ v existujiicom v dopravnom priestore (odstavné plochy pozdiz
komunikacii a pod. (3).

Parkovacie plochy sa umiestiuju v miestach moznych zdrojov a cielov
prepravy :

- V dopravnom priestore: Na pridruZzenych pruhoch, parkovacich pasoch/
jazdnych pasoch obsluznych komunikacii, vynimoc¢ne na chodnikoch
pri zachovani volnej priechodnej &irky 1,50 m (kolmo, $ikmo, pozdiZne)

- Mimo dopravného priestoru:
Na Urovni terénu
Vo viacpodlaZnych zariadeniach: nadzemnych/podzemnych/kombinovanych

- Integrovany parkovaci systém: zachytné parkoviska (centralna mestska
zéna, autobusové/zeleznicné stanice ... ), doCasné stojiska a pod.

Odporucané dochadzkové vzdialenosti:
- Pre kratkodobé parkovanie v centrach do 100 m
- Pre dlhodobé parkovanie v centrach do 200 m

- Pre odstavovanie vozidiel vSeobecne do 300 m

Pri tvorbe verejnych priestorov je dolezité aj prevedenie znacenia parko-
vacich a odstavnych pléch. Standardne pouzivané oznaéenie Zltou farbou
pri zakaze zastavania, ¢i biele/modré vymedzenie parkovacich miest je
mozné nahradit architetkonizovanymi prostriedkami: striedanim réznych
typov, resp. spésobu ulozenia dlazby, Ci delenie parkovacich miest predo-
vSetkym v obytnych zénach Gplne vynechat (2).

V radmci zachovania volného pristupu do objektov je nutné zamedzit
parkovaniu pred tymto vjazdom, respektive zamedzit umiestiiovaniu inych
prvkov verejnych priestranstiev. Na parkoviskach v priestoroch sidlisk je
nutné zachovat volny vstup ku vchodu pre pripad nudze (prijazd pre sanit-
ku a.i.), ¢i kratkodobé parkovanie (napr. Ucely stahovania) a vynechanim
min. jedného parkovacieho miesta na osi vstupu do objektu.

Manual tvorby verejnych priestranstiev mesta PreSov

149



gi|o

PARKOVACIE A ODSTAVNE PLOCHY

0DPORUCANIA

gi|lo

PARKQVACIE A ODSTAVNE PLOCHY

-
(=] C -
o= (]
£ gN
4 Chodnik Chodnik Co
o Chodnik - >
= [T IO AT mm BTN EI R R e e et w L s Ll g5
o | - - - =
a (@ y{e_) ogm - AT - - =_-- 23
S Ulica Ulica Ulica .g o
~g “l\ﬂ © © - = - - - -~ = = - — .E
S U e [ s | o\ - = - S
g Chodnik 'OLJJ Parkovanie je vhodné odliSovat od vozovky a chodnika materidlovo Vhodnym rieSenim parkovania je taktieZ jeho umiestnenie na rovinu
'?_D Chodnik Chodnik (@) a preferovat na to priepustné povrchy (napr. zatraviiovacia dlazba). s chodnikom. Je ho v8ak nutné oddelit materialovo.
o
Chaotické parkovanie ¢asto na chodniku Vyznaéené parkovanie Volné parkovanie
znehodnocuje verejné preistranstva ako Parkovanie je nutné regulovat, a to aj formou V ramci upokojenych ulic sa odportc¢a nevyzna-
esteticky, tak technicky. parkovacich zén ¢i rezidencného parkovania. Covat parkovacie miesta, ale iba parkovaci pas.
3
Parkovanie je nutné kombinovat so vzrastlou zelefou, ktora zjemriuje ’§
mierku a zabrafiuje prehrievaniu, respektive s mobiliarom formou vyne- %
| chania parkovacieho miesta pre stojany na bycikel, nadoby na odpad. ?";
.g — - -—r P Pri jednosmernom parkovani umiestriovat 1 strom na 2 auta, pri oboj- E
. . [}
o O D | = smernom parkovani 1 strom na 4 auta. =
> D — T c
g — — - -—-»J N g
[ | Odstup prie¢neho parkovania od aktivnej 2
g_ >15 @‘75 plochy chodnika sa odportca na oddelovacom 2‘
() 215 0,75 24,8 pruhu so Sirkou minimalne 0,75 m, respektive ::>’
’5 aplikaciou Carstopperov vo rovnakej vzdiale- o
Q nosti od hrany chodnika. °>;
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3
o Rozsiahle parkoviska tvoria opticku, ale aj fyzicku bariéru v priestore. Idealnym rieSenim je tvorba zapustenych parkovisk.
LU =22 ) o
) b 0.c g (o) Odstup pozdiZneho parkovania od aktivnej
[= \ T ' plochy chodnika sa odporuca na oddelova-
~ n
g @ O) | 22 < com pruhu so Sirkou minimalne 0,5 m.
° - 4 = — -] —-— 215 085 =2
=< 6
—
=]
[«
)]
<
SN
~—
e
g \ \ I S l )-A %) o) Pri rieSeni bezbariérového parkovania je
o L ( _.' potrebné zabezpecit bezpecné parkovanie,

. — napriklad umiestnenim parkovcej plochy na
| rampu alebo na uroveri chodnika.

R Na chodnik VhodnejSou formou je vytvaranie polozapustenych garazi
- - - - - ampa a chodniku

s pobytovym platom.
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PARKOVACIE A ODSTAVNE PLOCHY

PRIKLADY

Parkovanie by malo byt organizované a tvorené z priepustnych
povrchov.

Parkovanie na urovni s chodcami je pripustné, ale parkovacie miesta
musia byt riadne oznacené, aby nedochadzalo k parkovaniu na volnej
ploche pre chodcov.

Bonn (Nemecko)

V ramci tvorby parkovacich miest je vhodné kombinovat tieto miesta so
zelefou a maximalizovat aplikaciu priepustnych materialov.

v F:rotterdam Holf;_rlgsko)
| .“:1 i}
&

Medzi parkovacie plochy a chodcov ¢i cyklistov je vhodné umeistnit
bezpecnostny odstup.

New York (USA)

Umiestiiovanie “car stopperov” (reverzibilnych obrubnikov) je vhodné v
miestach, kde by parkujice auta mohli zapricinit koliznu situaciu alebo
poskodit objekt Ci zelen.

Helsinky (Finsko)

Je tak vhodné vysadit jeden strom na minimalne Styri parkujice auta.
Vtedy sa majd koruny moZznost spojit sa.

PARKOVACIE A ODSTAVNE PLOCHY
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NORMY
STN 73 6056 Odstavné a parkovacie plochy cestnych vozidiel

STN 73 6114 Navrhovanie netuhych a polotuhych vozoviek
STN EN ISO 717 - 1 Akustika. Hodnotenie zvukovoizolacnych vlastnos-
ti budov a stavebnych konstrukcii. Cast 1: Vzduchova nepriezvuénost

MESTSKE DOKUMENTY

Uzemny plan mesta Presov
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PRIESTOR ZASTAVOK MHD

Priestor zastavok
MHD musi byt
[ahko rozoznatelny
a prijemny, s dostat-
kom roznych aktivit
v jeho okoli, aby pre
[udi poskytoval
pocit komrtortu

a bezpecia.

C

|

PRIESTOR ZASTAVOK MHD

Priestor zastavok MHD musi byt lahko rozoznatelny a prijemny, s dostatkom
roznych aktivit v jeho okoli, aby pre [udi poskytoval pocit komfortu

a bezpecia (1).

Priestor zastavok MHD ma potencial vytvarat malé centrum verejné-

ho, mestského Zivota. Je moZné ich vytvarat ako brany do susedstiev
(okrskov, oblasti, Stvrti) - mali by spolupracovat s inymi funkciami v okoli,
napr. novinovym stankami, mapovym znacenim, pavilénom, kaviariiou (2).
V dostupnosti by mali byt aj cakacie priestory usporiadané tak, aby po-
skytovali priestor chraniaci pasazierov / ¢akajucich proti poveternostnym
vplyvom (tienenie v lete, ochrana pred snehom a dazdom v zime).

UMIESTNENIE ZASTAVKY MHD

Zastavky MHD by mali byt umiestnené tak, aby ich pouzitie bolo jednodu-
ché, a aby bola zohladnena bezpecnost cestujlcich a ostatnych G¢astni-
kov cestnej premavky.

Nasledujuce faktory mézu ovplyvnit umiestnenie zastavky/ pristreSku a v
stadiu planovania je nutné ich zohladnit:

- blizkost k susednym krizovatkam;

{

blizkost k priechodu pre chodcoy;

- zalivy v rdmci komunikacii;

- parkovanie na ulici;

- existujuce pristupy k obytnym a obchodnym nehnutelnostiam; a

- Sirka chodnika

Pri tvorbe novych obytnych/ mestskych Struktir by zastavky MHD mali byt
navrhované uz v prvych stadiach navrhu tak, aby sa neskér stali integral-
nou sucastou mestského priestoru (3,4).

DOCHADZKOVE VZDIALENQST!

- Maximalna odporucana dochadzkova vzdialenost k zastavke MHD je 400 m

- Odporucana dochadzkova vzdialenost pre starsich a ludi so zdravotnym
znevyhodnenim je 100 m

-V prostredi, v ktorom je nutné prekonat terénne prevysenie, sa za kazdy
1 m prevySenia skracuje dochadzkova vzdialenost o 10 m

- vzdialenost medzi jednotlivymi zastavkami by mala byt zhruba
250 m — 350 m, avéak je nutné zohladnit aj celkovti diZku jazdy
pri Castych zastaveniach

Manual tvorby verejnych priestranstiev mesta PreSov
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PRIESTOR ZASTAVOK MHD
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NORMY A ZAKONY
STN 73 6425 Stavby pre dopravu: Autobuso-
vé, trolejbusové a elektrickové zastavky

STN 73 6075 Navrhovanie autobusovych
stanic

TP 07/2014 Navrhovanie cyklistickej infras-
truktiry

PRVKY PRIESTORU ZASTAVKY MHD

PristreSok autobusovej zastavky

- Priestory pristreSku by mali byt navrhnuté a umiestnené tak, aby
poskytovali maximalnu ochranu pred poveternostnymi vplyvmi,
berdc do Gvahy smer prevladajucich vetrov a potrebu ochrany proti
postriekaniu z prechadzajucich vozidiel.

- Priestory by mali byt konstruované z materialov odolnych voci
vandalom, ktoré sa daju lahko Cistit a vyZadujd minimalnu udrzbu.
Pouzité materialy a konstrukcie by mali mat Standardnu velkost,
tvar a typ, aby umoznili [ahSiu udrzbu.

- VSeobecné poziadavky na velkost pristreSku: minimalne rozmery
1,5 m x 4,0 m pre konzolové, polootvorené pristreSky a 2,0 m x 4,0 m
pre uzavreté konstrukcie.

- V pristresku by mal byt aj priestor na sedenie, najma pre starsich
cestujucich.

Oznacenie - infogram /elektronicka oznacovacia tabula

- potrebné vziat do Uvahy lokalne orientacné prvky a grafiky, s cielom
¢o najviac eliminovat vizualny smog, ktory by takéto oznacenia, najma
aj v kombinacii s reklamnymi plochami, mohli spdsobit.

Osvetlenie

- je vhodné integrovat do pristreSku MHD

Chodnik / priestor

- Optimalna vzdialenost medzi pristreSkom a nastupnym priestorom do
vozidla MHD zavisi od frekvencie cestujucich, Standardne vSak medzi
2,0-3,0m

Povrchy

- Vyska obrubnika - zakladnym prvkom pristupného a rychleho nastupu
do autobusu je rovnaka troven nastupného priestoru autobusu a chodnika.
Na to sa odportca instalovat kasselsky obrubnik.

- Je mozné zvazit aj farebné oznacenie povrchu zastavky vozidla, o je
vyhodné najma pre osoby so znizenou zrakovou schopnostou. Tiez sa
odporuca aplikovat na povrch zastavky liaty betdn, ktory je odolnejsi pri
zastavovani a rozbiehani ako asfalt.

21Kk}

avok

tl

novanie zas

Umiest

Rozmery

Typy zastavok

PRIESTOR ZASTAVOK MHD

ODPORUCANIA
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S 0

min. 2 x autobus
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Zastavky je vhodné umiestiiovat oproti sebe

Pri tvorbe zastavky je nutné mysliet na bez-
bariérovy vystup a nastup.

Minimalna $irka zastavky by mala byt 2m
(v nevyhnutnom pripade ju je mozné zlucit
s chodnikom so Sirkou minimalne 2 m).

>15

Zastavka v jazdnom pruhu napomaha k Zastavku v jazdnom pruhu je mozné vytvorit
upokojovaniu dopravy a je ju mozné aplikovat vynechanim parkovacich miest a tak prispiet
vSade, kde nie je moZné vytvorit zastavku v k ukludneniu dopravy tam, kde je to nevy-
zalive. hnutné.

-

autobus + kibovy autobus

Pri frekventovanych zastavkach pocitat s dlhSou plochou

~air

Pri tvorbe zastavok je nutné pouZzivat tzv.
kasselské obrubniky.

/

/
/

Zastavka v zalive patri medzi bezpecéné,
avsak priestorovo naro¢né formy zastavenia.
Aplikujeme ju najma na zataZenych trasach
a hlavnych dopravnych tepnach.

1. TRIEDY

/
L_ /
VAR
/ ' -—
/ 4 CESTA
>?
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PRIKLADY

5 New York (USA) Zlin (Cesko)
Vedenie cyklotrasy na vozovke popred za- g NS X

stavku v zdlive. Cyklotrasu je nutné podfarbit
v celej diZzke zastavky, 15 m pred zastavkou
a 5 m za zastavkou.
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Umiest

Zastavka v jazdnom pruhu rie$ena ako vynechanie parkovacich miest Zastavka v zélive zachovava plynulost dopravy, pricom rieSenie
slUZi na spomalenie dopravy. oznacnikov nezavadzia chodcom.

Brno (Cesko)

Praha (Cesko)

« i
+15 +5
- - e - Vedenie cyklotrasy na vozovke cez zastavku
5 * v jazdnom pruhu. Cyklotrasu je nutné podfarbit
== 15 m pred zastavkou a 5 m za zastavkou,

pricom autobus ma prednost v jazde pri

— ‘—r 498 PR T '1 — - odchode zo zastavkového priestoru.

Manual tvorby verejnych priestranstiev mesta PreSov

o
Kasselsky obrubnik vyrazne prispieva k debarierizacii zastavkovych Prechody umiestnené pred a za zastavkou prispievaju k bezpecnosti
priestorov. chodca, ktora méze byt doplnena o spomalujdici prvok.

Londyn (Anglicko) Bratislava (Slovensko)

— — — — — = —— emn e, N F 2

3 3
+15 +5

’ Vedenie cyklotrasy popri chodniku poza
$ zastavku v zalive. Cyklotrasu je nutné podfar-

bit 15 m pred zastavkou a 5 m za zastavkou,
priCom chodci maju prednost pri prechadzani
cyklotrasy na zastavku MHD.

; CHODCI MAJU PREDNOST

&
- o
Cyklotrasu je vhodné viest medzi chodnikom a nastupnym ostrovom. Riesenie cyklotrasy prechadzajlicej cez zastavkovy priestor MHD na vozovke.
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IHRISKA A SPORTOVISKA

Detske ihrisko
Mala plocha urCena pre
detl, oplotena v ramci
dostupne| — dohladne]

vzdialenosti od najbliz-

Sich

tvorene

oriestra

navrhovar
‘ekreaciu.

obytnych domov.

Thrisko / Sportovisko

NStVO
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IHRISKA A SPORTOVISKA

DETSKE IHRISKO

je mala plocha uréena pre deti, oplotena v ramci do-
stupnej — dohladnej vzdialenosti od najblizsich obyt-
nych domov (1).

Mestské detské ihriska (2) — su verejne pristupné
detské ihriska s osadenymi hernymi prvkami (kolotoce,
preliezacky, hojdacky, pieskovisko, lavicky atd.) pre
deti vo veku od 2 do 12 rokov, uréené pre zmysluplné
travenie volného Casu. SU rozmiestnené po celom
Uzemi mesta, na sidliskach, v parkoch a sluzia vSetkym
detom v meste.

Malé nenarocné $portové ihriska — st bud verejne
pristupné obyvatelom mesta, alebo su prenajaté a
teda uzamknuté v sprave telovychovnych jednét,
Sportovych klubov, resp. ndjomcov, kde je potrebné sa
objednat u spravcu a vyuzivanie je mozné za Uhradu.
Detské ihriska v materskych $kolach - vacsinou su
ohradené, teda nie su verejne pristupné. UdrZiavaju ich
$kolky v spolupraci s rodi¢mi deti

a sluzia detom, navstevujlcim tieto zariadenia.
Skolské ihriska — taktie? st vacsinou ohradené, teda
nie su verejne pristupné.

IHRISKO/SPORTOVISKO

je otvorené priestranstvo navrhované na aktivnu rekre-
aciu, ako futbalové alebo golfové ihriska.

Materialové rieSenia tvorby:

- privybere brat do Uvahy umiestnenie zariadenia
— exteriér (poveternostné podmienky, slnecné
Ziarenie, voda, teploty)

BIBLIOGFRAFIA
(1) URBAN DESIGN ALLIANCE. Urban Design Compedium. London:
English Partnership. 2007. 112 s. ASIN: BO6XSTIF2G

(2) CABLOVA, Markéta et al. PROSTORY: Préivodce tvorbou a obnovou
vefejnych prostranstvi. Brno : Nadace Partnerstvi, 2013. 123 s. ISBN
978-80-904918-6-1.

(3) JEHLIK, Jan. Rukovét urbanismu : Architektura poznavani a na-
vrhovani prostredi. 1. vyd. Praha : Ausdruck Books, 2016. 250. ISBN
978-80-260-9558-3.

(4) OZYAVUZ, Murat. Advances in Landscape Architecture. IntechO-
pen.s. 924.2013.ISBN: 978-9535111672

- toxicita — napr. naterové hmoty, plastové materialy,
vhodnost pouZitia pre deti; horlavost — nesmu byt
také, ktoré vytvaraju vzplanutie povrchu,

- zakaz samovznietivych materialov, vhodna ¢im vyssia
zapalna teplota (3,4)

Povrch ihriska

Norma STN EN 1177 vyZaduje, aby sa pod zariade-
niami nachadzal vhodny a bezpecny povrch. Norma
poukazuje na to, Ze travnaty povrch alebo ornica su
pripustné pre pady z vysky do 1 metra. Ostatné typy
vhodnych povrchov m6zu mat charakter ako:

- sypky povrch — méZe sa skladat materialov ako
piesok, alebo drvena guma.

- gumeny povrch —sa mdZe pouzivat vo forme dlazdic
alebo uceleného kusu materialu v roznych farbach
a grafickych vzoroch, ¢o sa da vyuzit pri projektovani
ihriska.

- (umeld) trava - tento typ povrchu sa odporica mimo
mestskych terénov.

- kobercové povrchy — je to rozvijatelny podklad
uloZeny na material ako je piesok alebo okruhle
Castice

Oplotenia
by mali mat tri hlavné funkcie:

udrzat deti vo vnutri ihriska,

v spojeni s vhodnymi brankami a vstupmi udrzat psy
mimo ihriska,

dat detom pocit, Ze je to ich priestor a oddelit ich od
okolia.

Oplotenia by mali byt postavené v stlade s platnymi
narodnymi normami, pricom odporuc¢anou minimalnou
vyskou je 1 meter.

NORMY
STN EN 1176 Zariadenia a povrch detskych ihrisk.

STN EN 1177 Povrch ihriska tlmiaci naraz. Urcenie kritickej vysky padu

Nariadenie vlady ¢. 349/2010 Z. z., ktorym sa ustanovuji podrobnosti
o technickych poziadavkach a postupoch posudzovania zhody na
prostriedky ludovej zabavy, zariadenia detskych ihrisk a Sportovo-re-
kreacné zariadenia
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IHRISKA A SPORTOVISKA

ODPORUCANIA/DETSKE IHRISKO

Jon o

ako sucast kompozicie, a je preto vZdy po-
trebné zohladnit SirSie suvislosti

_ b
o

Pri tvorbe ihrisk je potrebné mysliet na ich
multifunkénost a bezbariérovu pristupnost

Detské ihriska umiestfiované v blizkosti ko-
munikacii sa odpoca aplikovat transparentné
oplotenie o vyske 1 m

N
o W

Ihriska sa musia vzdy navrhovat a umiestfiovat  Ihriska pre rozlicné $porty a aktivity je vhod-
né navrhovat autorsky

~

O

f

0
e

Pri tvorbe ihrisk je délezita praca s prirodze-
nymi danostami a vegetaciou zaisti vytovrenie

prijemného relaxacného prostredia,

Pri tvorbe treba mysliet na bezpecénost ihrisk.
Volbu povrchov potrebné konzultovat s
odbornikom. Odportca sa vyhnut materialom
ako Strk.

~=df

C

~|

4 a Sportoviska

Ihrisk

IHRISKA A SPORTOVISKA

Q@D — L

Workoutové ihriska st vhodny doplnok
do vnutroblokov, do aredlov komplexov
¢i do parkov.

V parkoch je potrebné vytvarat diverzifikované  V ramci malych exteriérovych $portovisk
prostredie pre Sport a rekreaciu. mysliet na ich multifunkéné vyuzitie.

Thriska pre loptové hry je nutné oplocovat
transparentnymi materialmi (napr. siete) a
umiestriovat taktieZ mantinely, a to minimal-
ne v priestore za brankami.

Odporuca sa spristupiiovanie skolskych /
inych $portovych aredlov verejnosti bezplatne.
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Amsterdam (Holandsko)

Hamburg (Nemecko)

A |

182
’
a

tovisk

é Spor

”

Prirodn

O

Herné prvky v ramci upokojenych uliénych profilov davaju priestor na Detské ihriska by mali obsahovat inovativne a zaujimavé prvky, ako je
ozivenie ulice. farebnost, vzhlad aj moznosti vyuZitia.

V rdmci navrhovania parkov sa odportca vytvarat podmienky V rdmci navrhovania umelych $portovisk je potrebné mysliet na ich
pre celoro¢ny Sport a rekreaciu. maximalnu vyuZitelnost pocas roka.

Bratislava (Slovensko)

Bratislav (Slovensko)

183
184
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CASTI VEREJNYCH PRIESTRANSTIEV
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Spristupneny $portovy areal Skoly pdsobi ako katalyzator Zivota Workoutové zény su Ziadanym doplnkom parkov, sidlisk, ¢i nabrezi. | ‘

vo svojom okoli pre rézne vekové skupiny.
0 a © ‘ ;'

Kato |ce (Polsko) i New York (USA) Upokojené a obytné ulice je vhodné dopliiat o malé herné prvky, Pri planovani ihrisk je potrebné mysliet aj na sucasné Sporty
may i1 3 napriklad nakreslené na zemi. ako skateboarding atd.

Pri navrhu ihrisk je vhodné mysliet na vSetky vekové skupiny. Priestory ako parky, namestia &i sidliska je vhodné dopliiat hernymi
164 a $portovimi prvkami aj pre dorast a dospelych. 165
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IHRISKA A SPORTOVISKA

PRIKLADY/IHRISKO/SPORTOVISKO -

New York (USA) New York (USA)

188

Pocas zimného obdobia je vhodné vytvarat $pecifické $portoviska, o
ako napriklad klziska. o
s + m '.-l_
Podersdorf am See (Rakusko)
& 4 2 ® -
«— I
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q 4
J
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V ramci tvorby Sportovisk je vhodné mysliet na sti¢asné Sporty Mestské plaze patria medzi katalyzatory Zivota na nabrezi. Hlavnym -1 =1 o | o B = ——
a vytvarat skateparky i dirtparky. determinantom kvality st sluzby a priestor pre Sport a rekreaciu. e
o
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EKOLOGICKE SUCASTI VEREJNEHO PRIESTORU
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EKOLOGICKE SUCASTI VEREJNEHO PRIESTORU

Priestor v mestach byva o 1,5 - 3°C teplejsi ako oko-
litd krajina. Environmentalna zloZka je preto stcastou
navrhu kazdého Uspesného verejného priestoru. V
stcasnych silne urbanizovanych prostrediach pred-
stavuju jednotlivé Casti verejnych priestorov hlavnych
nositelov zabezpecenia dobrej klimy v mestach, ¢i
udrZatelnosti zdrojov prostrednictvo zadrZiavania vody
v prostredi, aplikacie prvkov mestského polnohospo-
déarstva, vyuZzivanie solarnych ziskov na fungovanie jed-
notlivych prvkov mestského mobiliaru (verejné osvet-
lenie, parkovacie ¢i MHD oznacniky atd). Zakladnym
vychodiskom pre navrh ekologickych sucasti verejnych
priestorov je znalost geomorfologickych, geologickych
a hydrogeologickych pomerov podlozia, pripadne sp6-
sob hospodarenia na prislusnych plochach (1).

ZADRZIAVANIE VODY V PROSTREDI

Opatrenia suvisiace s adaptaciou sidelnych Struktur
na zmenu klimy sa viazu najma na manazment vody,
resp. zadrziavanie dazdovej vody v mieste spadu,
ale aj ochranu pred zaplavami a povodiami. Efektivne
hospodarenie s vodou zavisi od rozsahu sieti (rozsah
osidlenia), od miery zastavania a spevnenia povrchov,
teda od mnozstva vsaku a od vedomej tvorby podmie-
nok zadrZiavania vody (retenéné nadrze a pod.) (2).
Potencial predstavuju Upravy brehov riek s vyuZitim
prirodzenych hati, poldrov, ale aj rieSenia parkov a
sidliskovych vnutroblokov s vyuZitim prvkov mokradi Ci
daZdovych zahrad.

Z hladiska zadrziavania vody v Uzemi a si¢asne
eliminacie prehrievania priestorov je vyrazne vyhod-
nejSie budovanie koncentrovanych nespevnenych
pléch vegetacie (zahrady, parky, lesoparky), ako po-
nechavanie mnoZstva zbytkovych zelenych fragmentov
(napr. okolie solitérnej rozvolnenej zastavby, alebo
predimenzované dopravné stavby). Stcastou budova-
nia koncentrovanych krajinnych ploch by malo byt aj
tvorenie kapacitnych podmienok pre vsak.

MESTSKE POLNOHOSPODARSTVO

Malé aktivity zabezpecenia lokalnej produkcie zdrojov
potravin sa Coraz CastejSie stavaju sucastou velkych
miest, ako z dévodu zniZovania narokov na dopravu,
tak aj zvySovania nezavislého fungovania organizmu
mesta. V podmienkach slovenskych miest je velky
potencial vyuZivania priestorov za i¢elom drobnych
polnohospodarskych (komunitnych alebo aj individu-
alnych) aktivit v priestoroch sidliskovej zelene ¢i obyt-
nych vnutroblokoch.

Chov véiel (3)

- Na Uzemi kaZdej obce sa reguluje individualne
prostrednictvom VSeobecne zavazného nariadenie
o chove vciel v obci.

- Kazdé veelstvo musi byt registrované v Centralnom
registri chovatelov véiel a stanovist vCelstiev v SR.

- Chov véiel treba nahlasit na prislusnd Regionalnu
veterinarnu a potravinovu spravu, ktora povoli tento
chov podla Vyhlasky MPSR ¢. 82/2008.

- Je nutné mat suhlas susedov.

- Je treba zabranit nizkemu preletu véiel - t. j. postavit
bariéru vysoku aspon 2 metre na rozhrani pozemkov
v prevladajicom smere letu véiel tak, aby nadlietavali
ponad fiu (napr. Zivy plot z rychlo a husto rasttcich
krov).

- primerany pocet vcelstiev: v blizko susediacich
zéhradach sa neodporuca mat viac ako 10 ulov.
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EKOLOGICKE SUCASTI VEREJNEHO PRIESTORU

NAKLADANIE S ODPADOM

- Z hladiska samospravy a planovania kompostova-
cieho systému je vhodné aby si obce/mesta vypra-
covali Program na rozvoj domaceho kompostovania,
ktory zohladruje miestne podmienky a potreby ich
obyvatelov.

Kompostovanie - - Vyber vhodného umiestnenia kompostoviska
komunitné kompostovanie (4) zaleZi od technoldgie spracovania, predpokladaného
mnozstva odpadu, jeho nasledného zhodnocovania
(miesto kompostoviska by malo byt v blizkosti jeho
dalSieho vyuZitia - tj kompost- organické hnojivo),

a pod. Délezité je zvazit geologické pomery

a nevytvarat kompostoviska na miestach

s vodohospodarskym nestabilizovanym podlozim.

I vo verejnych priestoroch je nutné dodrzZiavat zasady
triedenia odpadov a recyklacie materialov. Z hladiska
udrzatelnosti je zaujimava aj podpora komunitného
kompostovania.

- Domace kompostovanie: ide o systém
predchadzania vzniku odpadov.

- Obecné kompostovisko je miesto, kde obec,
obcou povereny subjekt alebo osoby vykonavaju
kompostovanie biologicky rozlozitelnych komunalnych
odpadov, ktoré vznikaju na tizemi danej obce, pricom
rocna produkcia kompostu na jednom takom mieste
neprevysuje 10 ton.

ODPORUCANIA

V rdmci adaptacie na zmenu klimy je nutné pouzitie decentralizova- Odvodiiovacie kanale rozsirit o vodozadrz. opatrenia
ného odvodnenia v SirSom kontexte so zapojenim parkovych pléch,

tokov, zelenych pléch, chodnikov atd.

M

Al O

Narabanie s daZdovou vodou je mozné lokalnym spdsobom za Tvorba retenénych nadrzi na dazdovu vodu podporuje zadrziavanie
pomoci dizajnu mesta tvorbou predzahradiek, zahonov, priepustného vody v prostredi.
okolia stromov, zatravnenych pasov, priepustnych povrchov atd.

&~
“-.-
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Mestské polnohospoddrstvo

EKOLOGICKE SUCASTI VEREJNEHO PRIESTORU

Udrzba zelene a ploch je délezitym bodom pri adaptacii na zmenu
klimy. Je moZné ju realizovat aj so zapojenim obyvatelov.

s;" Rt QY ::> I

Mokrade, jazierka a daZzdové zahrady vytvarané, v ramci parkov Ci
priestorov sidlisk, napomahaju zadrziavat vodu v prostredi.

Vytvaranie poldrov a hati na existujucich vodnych tokoch napomaha
podporovat zadrZiavanie vody v prostredi a zaroven zmieriiuje dopady

povodni.
.,4@
L ()
<A -j o 2 e
‘. Ax@ M@w

Rozsiahle travnaté plochy sidlisk a parkov je moZné vyuzit na mestské Predaj lokalnych produktov na miestnych trhoch priaznivo podporuje
polnohospodarstvo a chov. obraz mesta.

SR
,"mﬁ;'l'\ %% N‘Mﬂ\oﬂ

Mestské polnohospodarstvo podporuje lokalnu vyrobu, je katalyzatorom
komunity a ma priaznivy environmentalny dopad.

Chov oviec ¢i mestské vcelarstvo priaznivo vplyva na
Zivotné prostredie.

L )
= 7

Pri chove véiel v mestskom prostredi je nutné
zabranovat ich nizkemu preletu aplikaciou za-

14

~
~ . /-/\ -
N .
. / zl o
0 zelenanych plotov, ¢i umiestiiovanim véelinov
b A l @ A na strechy domov.
[ e 3 “ 2 sgun ] i
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EKOLOGICKE SUCASTI VEREJNEHO PRIESTORU

® e 9

Domace kompostovanie pre vlastnl potrebu Komunitné kompostovanie v ramci sid-
(pestovanie, hnojenie zelene, odvoz bioodpa- lisk podporuje komunitu a zaroven vytvara
du...) by malo byt st¢astou oblasti s individu- podmienky pre efektivnejSie mestské polno-
alnou bytovou zastavbou. hospodarstvo.

‘;L.:‘\\IH\I.CP 7 —(?‘%% —

LOKALNE MIESTNE

sotllaon o

Mestské kompostovanie zahffia odvaZzanie
bioodpadu, ale taktiez efektivne nakladanie
s biomasou ziskanou pri idrzbe zelenych
pléch. Ziskant biomasu je mozné vyuzit na
vytvaranie hnojiva, biopeliet, ¢i vyrobu elek-
trickej energie.

MESTSKE

Koreiiové €OV patria medzi decentralizované systémy nakladania s odpadom, a tak znizuj zataz na kanalizaéné systémy.

{ 1 g —[hb':r; \

U¢innym spbsobom separovaného zberu
odpadu a jeho naslednej recyklacie je zalo-
hovanie a nasledny vykup ako plastov, tak aj
plechoviek.

Okrem separovaného zberu odpadu a jeho
naslednej recyklacie na mestskej Grovni je
nutné podporovat a propagovat individualnu
separaciu v ramci oblasti rodinnej zastavby.

2 p

V rdmci Setrenia energii je mozné napajat

24|

Mestsky separovany zber odpadu a jeho
nasledna recyklacia by mali byt prioritizované
v ramci koncepcie nakladania s odpadmi.

@ T B

STROMY CELOPLOSNE

Tienenie prostredia patri medzi prevencie prehrievania mesta. Je mozné ho realizovat

MARKIZY, PERGOLY

vybrané prvky ako lampy ¢i e-ozna¢niky MHD skrz kompaktnu vysadbu stromov, celoplosné tienenie lahkymi konstrukciami

cez solarne panely.

Ci Ciastocné tienenie markizami, pergolami, ¢i vyvaranim podlubi.

oo | o

EKOLOGICKE SUCASTI VEREJNEHO PRIESTORU

PRIKLADY

Bratislava (Slovensko) o

|JJ.'.'

Malé vodné plochy a zberné nadrZe dazdovej vody by mali byt
sucastou revitalizacie parkov, ale aj priestorov sidlisk.

R T, B

Biotopy pozd(# vodnych tokov napomahaju nielen k zadrziavaniu vlahy
ale aj k rozkvetu fauny.

Mestské vcelarstvo patri medzi pomerne jednoduchy a Gcinny pristup k eko-
logizacii miest, nakolko vcely lepSie znasaju smog, nezZ pesticidy a insekticidy.

New York (USA)

Na zmiernenie dopadov privalovych dazdov na kanalizacny systém je
potrebné vytvarat tzv. dazdové zahrady, resp. vsakovacie galérie.

Bratislava (Slovensko)

Rovnako li¢ne porasty v parkoch a na sidliskach napomahaju
k zadrZiavaniu vlahy a vytvaraju Zivotné protredie pre rozmanitt faunu.

PreSov (Slovensko)

Mestsky chov je prinosny nie len pri environmentalnej vyucbe, ale aj
pri samoudrzbe travnatych povrchov.
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EKOLOGICKE SUCASTI VEREJNEHO PRIESTORU

PRIKLADY

Brno (Cesko)

_ Denver (USA)

197

Komunitné kompostovanie tak nadvéazuje na komunitné zahrady
a zaroven odbremeniuje konvencné odpadové hospodarstvo.

Komunitné zahrady tvoria katalizator susedského Zivota. Nemusi ist
iba o produktivne pestovanie, ale aj o pestovanie okrasnych rastlin.

Podersdorf am See (Rakusko)

199

Nadoby na triedenie odpadu je vhodné umiesiiovat aj do verejnych
preistreanstiev, akymi st ulice, namestia, ¢i parky.

Korefiové COV svojou decentralizaciou odbremeriuji konvenény
kanalizacny systém a podporuju ekologick( udrzatelnost.

Amsterdam (Holandsko)

Agueda (Portugalsko)

V ramci prevencie pred extrémnym teplom je vhodé zatiefiovat verejné
priestranstva a to Ci uz architektonicky, alebo zeleriou.

Pri navrhu parkovacich pléch je potrebné mysliet na elekteomobilitu
ainstalovat nabijacie stanice.

C

|
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MATERIALY A POVRCHY

Volba materialov

a povrchov by mala
vychadzat z umiestnenia
verejneho priestranstva

v ramci celomestske
uktury,
akte
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MATERIALY A POVRCHY

Pouzitie kvalitnych materidlov zvySuje atraktivitu a vyuzivanie miesta.
Kvalita povrchov verejnych priestranstiev je nastrojom estetickych kvalit
prostredia, ovplyviiuje pohyb, pocit bezpedia a pohody a ma vyrazny vplyv
na rozhodovanie o pobyte v priestore. (2)

Volba materialov a povrchov by mala vychadzat z umiestnenia verej-
ného priestranstva v ramci celomestskej Struktury, jeho lokalneho cha-
rakteru, historickych suvislosti, stavebnych poZiadaviek a funkcie, teda
spbsobu vyuZivania verejného priestoru.

Vhodne pouzité kombinacie spravne zvolenych materialov pomahaju
definovat priestor, upokojit dopravu, zlepsit Citatelnost prostredia a znizit
tym potrebu vyskového €Elenenia, bariér a druhotného rieSenia organizacie
pomocou dopravného znacenia. (2)

V rieSeni povrchov sa m6zu prejavit akcenty vstupov, rozhrania dy-

namiky pohybu, umiestnenie mobiliaru, charakter budov a ich parteru,
reprezentacia historickych alebo archeologickych suvislosti. (1)
Pri navrhovani povrchov je potrebné dbat na bezpecny pohyb a bezbarié-
rovost pre uzivatelov verejného priestoru, na environmentalne a mikrokli-
matické poziadavky napr. na vsakovanie vody alebo ochladzovanie verej-
ného priestoru v horucich mesiacoch. (2)

Funkcné a konstrukcéné vlastnosti zvoleného materialu ovplyviuju
jeho odolnost, trvanlivost ¢i bezpecnost verejného priestranstva. Dolezita
je nie len volba materialov, ale aj detail napojenia a styku jednotlivych
materialov a prvkov. Kvalitné rieSenie styku materialov vyrazne ovplyviiuje
celkové pbsobenie priestranstiev a Zivotnost prvkov aj povrchov. Stcasne
je potrebné dbat aj na pravidelnt kvalitnt GdrZbu sucasnych aj novych
povrchov a ploch. (2)

VOLBA POVRCHQV

Pochddzne a zdielané povrchy

Materidly a povrchy pochodznych ploch by mali umoziovat bezpecny,
pohodlny a bezbariérovy prechod v meste. (1) Vodiace linie a bezbarierové
rieSenia musia vytvorit kontinualnu cestu mestom. Zdielané povrchy su
povrchy v jednej vySkovej Urovni. Je vhodné pouzit material, ktory vizualne
zodpoveda pobytovému priestoru, ale fyzikalnymi vlastnostami umoZznuje
aj prejazd vozidiel. (2) Vizualne je dobre odlisit spésoby dopravy - materi-
alové a farebné riesenie.

Historické mesto (Mestska pamiatkova rezervacia a Pamiatkova zona
Solna Bana) — kvalitna kamenna mestska dlazba nadvéazujuca na mest-
sku tradiciu a Cerpajuca idealne z lokalnych zdrojov (2)

Sidlisko — Modernistické mesto a Centralne mesto — vhodné pouziva-
nie sucasnych materialov najlepsie prefabrikovanych. Velkoformatova
alebo maloformatova kamenna dlazba alebo betonové liate povrchy.
Pouzivanie beténovej zamkovej dlazby pre jej kratku Zivotnost a slabu
esteticky kvalitu nemoZno odporucat.
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MATERIALY A POVRCHY

HISTORICKE MESTO

Vhodnym materialom je kamenna dlazba

-— —~— —
MODERNE MESTO

Vhodnym materialom je velkoformatova
(napr. beténova) dlazba

L - = -

RODINNE MESTO

Vhodnym materialom je maloformatova
(napr. beténova) dlazba
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MESTSKE DOKUMENTY
Zasady ochrany pamiatkového tizemia PR
PreSov a PZ Solna Bana

Park — v parkoch a na verejnych priestoroch s prevladajlicou vegeta-
ciou je vhodné pouzivat makké a priepustné povrchy, hlavne mlatové
¢i valcované strkové povrchy. Alternativnhe mozno pouZit asfaltové
plochy (aj vsiakavé) s farebnym pigmentom odtiefiov, zodpovedajucim
prirodnym materialom a s hrubSou zrnitostou.

Pojazdné povrchy

Komunikacie pre motorovi dopravu

Pri navrhu povrchu vozovky je dolezité zohladnit, okrem funkénych para-
metrov vozovky aj okolité prostredie, ktorym vozovka prechadza. Vozovka,
ktora krizuje alebo sa nachadza blizko vyznamného verejného priestran-
stva (napr. namestie, park ¢i vyznamna ulica v historickom meste), by
mala zmenit povrch s ohladom na povrchy priestranstva. Vhodnym na-
strojom pre upokojenie dopravy je okrem dopravného opatrenia aj pouzi-
tie dlazby ako povrchu na vozovku.

Cyklistické pruhy
Z bezpecnostného hladiska je vhodné odlisit tieto jazdné pruhy inym typom,
inou farbou ¢i Struktirou materialu pripadne doplnit ohranicujucu liniu.

Podfarbenie

Z hladiska bezpecnosti je potrebné odlisit cyklistické od ostatnych komu-
nikacii hlavne v miestach kriZovania a v miestach zvySeného nebezpecen-
stva (zelené podfarbenie).

Spravidla sa navrhuji so spevnenym povrchom (asfalt, cementobetén,
dlaZba) vo vynimocnych pripadoch ked' je potrebné zachovat prirodnd
hodnotu sa navrhuju s nespevnenym povrchom (v teréne-zemnom telese)
pripadne ako makadamové... (TP@7/2014 Navrhovanie cyklistickej infras-
truktdry)

Autobusové zastavky

V pripade zastavky bez zalivu by mal byt povrch pribuzny s povrchom
vozovky, pripadne farebne odliSeny. Zastavky so zalivom by mali mat
povrch odlisny od vozovky nielen farebne, ale aj materialovo. Odporuca
sa aplikacia betonu.

Parkovanie

Povrch by mal byt blizky povrchu chodnika a vyclefovat sa od povrchu
vozovky.(2) Toto neplati pre Historické mesto, kde je snaha o univerzalnu
tvorbu priestorov a pripadné oddelenie parkovacich ploch napr. reverzibil-
nymi tercikmi.

Hrany a rozhranie
By mali byt prirodzenym voditkom a pomahat v organizacii priestoru.

=

MATERIALY A POVRCHY

ODPORUCANIA

L)

Vhodné povrchy upokojuji dopravu

(napr. dlazba)

DU U A,

Vool

V rdmci rekonstrukcii a tvorby priestranstiev
je nutné maximalizovat pouZzitie priepustnych
povrchov

Pri revitalizacii povrchov sa nesmu pouZivat
klzké materialy a povrchy.

Pokial je to mozZné, vodiace linie by mali byt
materialovo pribuzné k pesim povrchom. Pri
dodatocnej aplikacii vodiacich linii sa odporu-
Ca aplikovat lepené linie.

=N \b@@j

Priestor by mal byt Citatelny aj bez vertikalne-
ho znacenia resp. vySkovych deleni

Dlazbu v historickom meste je vhodné do-
pliat o plochy, ktoré zjednoduujd pohyb
(koCik, vozik, podpéatky), musia vSak respek-
tovat celkovy raz.

Pri kladeni novej dlaZby sa odporuca dodrzat
pravidlo troch $par.

Citatelnost zdielanych priestorov je mozné
dosiahnut kombinaciou réznych materialov.
Nesmieme zabtdat na aplikaciu povrchov
vhodnych pre chddzu, zaroven odolnych voci
pojazdom

Na detské ihriska a $portoviska sa odporuca
pouzivat makkeé povrchy (liaty tartan, mlat,
travu). Neodporuca sa pouzivat strk.

X

=
-

Kvoli nizkej kvalite a Zivotnosti sa neodporuca
pouzivat zamkovt dlazbu pri obnove a tvorbe
novych priestranstiev
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PRVKY VEGETACIE

Vegetacia je dynamickym, stale sa meniacim, Zivym
prvkom verejnych priestorov. Rastliny reflektuju na
cyklus ro¢nych obdobi, zelenaju sa, kvitnu, rodia plody,
¢i stracaju listy, alebo menia svoju farbu, formu, tvar
pocas svojho Zivotného cyklu. Rychlost zmien zavisi od
druhu dreviny (pomaly a rychlo rastuce) a podmienok
prostredia. Niektoré druhy vegetacie dospievaju

v priebehu par tyzdiov, iné, najma dreviny, aj niekolko
desiatok rokov. Integracia tejto dynamiky vegetacie je
zakladnou sucastou Uspesnej tvorby verejnych priesto-
rov. Z hladiska priestorotvornej funkcie sadovnicky

pouzivané dreviny sa rozdeluju do zakladnych kategorii:

- zakladné dreviny (kostroveé)

l

doplnkové dreviny

!

vypliiové dreviny (doCasné),

l

podrastové dreviny,

- kry

Zasady navrhovania
a starostlivosti o prvky zelene

- tvorbu a udrzbu zelene je vzdy nutné konzultovat s
odbornikom na zelen (napr. krajinnym architektom)

- sUcastou kazdej projektovej dokumentacie musi
byt v stlade so stavebnym zdkonom, zakonom
o ochrane prirody a s VZN mesta PreSov aj
inventarizacia a zhodnotenie drevin a navrh nutnych
vyrubov. Povinnou sucastou projektovej dokumen
tacie by mal byt aj ,,Plan ochrany drevin v priestore
stavby“

- vysadba UZitkovej zelene, jedlych a liedivych rastlin,
podpora prirodzeného prirodného prostredia
a vytvaranie ¢o najprirodzenejsich biotopov aj pre
ZivocCichy

- pri koncepcii tvorby s prvkami zelene je zakladom
podpora systému prirodzenych zelenych koridorov
— slvislej navzajom prepojenie siete, ktord umoziu-
je najma pohyb drobnym Zivo¢ichom, hmyzu a pod.

- odporucanie extenzivnej a lucnej vysadby
a obmedzeni kosenia travnikov, najma na sidliskach
v Castiach, kde surozsiahle travnaté plochy, ktoré sa
nevyuzivaju za konkrétnym funkénym ucelom

- v historickom kontexte reSpektovat zasady ochrany
aj pri navrhu revitalizacie a dotvoreni prvkami zelene

- vramci Udrzby zelene (1) a v suvislosti s ochranou
drevin pred stavebnou ¢innostou (2) je vohné
postupovat podla Arboristickych Standardov

- tvorbu zelene je nevyhnutné konzultovat s
krajinnym a zahradnym architektom

- Udrzbu stromov je potrebné zverit do rik
odbornikom (certifikovanym arboristom)

STROMY

Stromy su v urbannom prostredi vyznamnym prvok
urbanistickej Struktury, svojou hmotou a formou do-
pliiaju priestor nielen esteticky, ale ho aj definujd &
ramcuju. Z hladiska svojho objemu a vplyvu st to aj
klicoveé prvky zelenej infrastruktdry.

Stromy maju taktiez nezanedbatelny pozitivny vplyv na
Zivotné prostredie, ludské zdravie a pocitovi pohodu
uzivatelov. ZvysSuju vzdusnu vlhkost, produkuju kyslik,
eliminuju Skodliviny, zachytavaju prach a exhalaty, pro-
dukuju fytoncidy (prchavé latky pozitivne pésobiace na
[udské zdravie, niciace mikroorganizmy a patogény),
pbsobia ako protihlukova bariéra, vetrolamy, zabez-
pecuju v letnych mesiacoch tief a znizuju teplotné
extrémy v mestach, ¢im vytvaraju prijemny pobytovy
priestor.

Pokial je to mozné, je vhodné uprednostnit vysadbu
velkych a strednych druhov stromov (malé stromy su
pripustné najma v stiesnenych podmienkach, napr.

v historickom centre mesta), nakolko ich ekologické
vlastnosti (napr. tienenie, odparovanie vody, atd.) su
mnohonasobne vyssie ako pri malych stromoch.
Podmienky pre rast a dlhodoby vyvoj stromu v mest-
skom prostredi nie st vzdy idedlne a vacsinou je ich
potrebné vytvorit. V ramci toho je taktiez potreb-

né dbat pri vybere druhov stromov na tie, ktoré su
odolnejsie voli negativnym vplyvom a zaroven treba
mysliet na ich priestorové parametre. Niekedy je vSak
vyber konkrétneho druhu ako hlavna poziadavka
(napr. v historickom kontexte, kontexte tradi¢nych
miestnych drevin, atd.). Nasledne je nutné zabezpecit
technologicky spravnu vysadbu stromu vratane volby
ochrannych opatreni proti negativnym mestskym vply-
vom (vysadbu musi realizovat zodpovedny odbornik).
Zakladné prvky ochrany proti negativnym vplyvom

su vhodne zvolené kotviacesystémy; ochrana kmena;
zvySenie obrubnikov v mieste parkovania; ochranné
manzety proti poskodeniu kmena kosackami; ochrana
vsakovacej plochy pred utlacenim, ochrana proti psej
moci a ochrana kmena proti mechanickému poniceniu
st{pikmi, zabradlim, prip. ohradkou (3)
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Zakladné podmienky pouzitia a starostlivosti

- zhodnotit stanoviste vysadby a navrhntt vhodné
druhy, odrody a typy pre dané podmienky, pripadne
navrhnut vylepSenie miesta vysadby

- vyber vypestkov uréenych k vysadbe pre mestské
prostredie

- pri prevzati vypestku musi déjst k dokladnej
kontrole kvality, predovSetkym korefiového balu
(kritéria kvality je mozZné ndjst v Standardoch
AOPK (4)

- zabezpecit technologicky spravnu vysadbua
priaznivé pomery pre rast, vyvoj, starostlivost
a udrzbu

- zaistit dostatoény priestor pre rozvoj stromov,
predovSetkym dostato¢ne prevzdusneny priestor
pre rozvoj korenového systému, ktory sa stava pred
pokladom pre ich dlhodobU existenciu (prirodzena
velkost plochy koreriového systému je zvycajne
1,5-2 nasobok velkosti koruny stromu,
idealne véak 16 m? a hibkou najmenej 800 mm.
Nezakryta, resp. pre vzduch a vodu priepust
na plocha musi byt o minimalnej ploche 6 m? (5).

- ochranné pasmo stromu (aby nedoslo k jeho
fatalnemu poskodeniu) je cely jeho korefiovy
systém, iba v nevyhnutnych pripadoch je
mozné vykonavat vykopové prace minimalne 2,5 m
od bazy kmena

- absorpcné korene su uloZzené vo vacsej
vzdialenosti od osi kmena, je preto vhodné pouzivat
pri konstrukcii prilahlych priestorov rézne
"prekore Novacie systémy" a zabezpedit tak
dostatocny priestor pre rozvoj korefovej ststavy

- dbat na velkost dospelého stromu: nevysadzat
stromy s rozloZitou korunou do tzkych ulic, resp.
v nedostatoc¢nej vzdialenosti od stavieb, od okien
(najma) obytnych budov

- vyska koruny stromov v stromoradiach a alejach by
mala byt vypestovana tak, aby dovolovala prechod
alebo prejazd vacsich dopravnych prostriedkov
(autobus, trolejbus, kamion):

- minimmalne 2,5 m pri pochédznych povrchoch
- minimalne 4 m pri pojazdnych povrchoch.

Nie je potrebné ju dodrZat vo volnych travnatych
plochéach pri solitérnych devinach.

- zimné solenie znizuje zivotaschopnost stromov.
Medzi moznosti ochrany patri redukcia solenia a
pouZzivanie materialov ako piesok, v krajom pripade
menej toxicky chlorid vapenaty. Zaroven by mal byt
zabezpeceny odvoz kontaminovaného snehu, alebo
jarné preplachovanie vysadbového priestoru
stromov (100 | vody 1x-3x) (6)

- pri udrzbe travnikov (koseni) je nutné dbat zvySenu
pozornost, aby nedoslo k poskodeniu kmena
stromu. V takomto pripade je vhodné pouzit
ochranné manzety

Castym zdrojom po$kodenia a devastacie stromov
v sidlach je aj stavebna €innost:

- priamy kontakt so stavebnou technikou
- kontakt so stavebnymi materialmi
- vykon zemnych prac

- zmena mikroklimy a vlastnosti pody v priestore stavby
Metody ochrany stromov pri stavebnej ¢innosti

pri spracovavani projektovej dokumentéacie stav-
by je povinnostou spracovat aj "Plan ochrany
drevin v priestore stavby": Identifikuje stromy
vo vzdialenosti 6 m od priestoru staveniska,
ktoré su potencialne dotknuté vykonom prac

a definuje pripustné metddy, pracovné postupy

a stavebné zariadenia pre vykon stavebnych prac

vyuzitie ochrannych prvkov: ochranné pasmo
stromu je cely jeho korefiovy systém. V pripade
stavebnej ¢innosti je potrebné stromy chranit
debnenim, do vysky 1,8 m, budované by malo
byt po obvode koruny. Budovanie debnenia je
nutné realizovat len u tych drevin, ktoré by mohli
byt poskodené vystavbou technickych prvkov,
komunikacii, terénnych Uprav, vystavbou prvkov
drobnej architektury, ¢i stavebnych prvkov, alebo
prejazdmi stavebnej techniky (zhutnenie ¢i kon-
taminacia zeminy).

vyuzitie technoldgii, ktoré obmedzia poskodenie
organov drevin v rozsahu nevyhnutného minima
(napr. technologia Air spade - vykopy stlacenym
vzduchom)

o
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STOMORADIA, ALEJE A SKUPINY
STROMOQV

Stromoradia a aleje

Stromoradie je liniova vysadba stromov, zvacsa jedné-
ho druhu. Dolezitym prvkom stromoradia je rytmus a
linearita. Kompozi¢ne dotvara liniové stavebné prvky
(vodné toky, komunikacie, dolezité objekty, atd.). Stro-
moradie ako také vSak nie je nevyhnutne viazané na
druhov, ¢i vekovo jednotnu vysadbu. Toto vSak Casto
nie je pévodnym zamerom, ale Casto je to vysledkom
postupného nahradzania pévodnych druhov za nové.
Na druhej strane aleja je vytvorena dvomi sibeznymi
radami stromoyv, ktoré vyzdvihuji vyznam danej komu-
nikacie. Stromoradie nemusi byt vzdy vhodnym rieSe-
nim, preto ho treba navrhovat s citom, nie mechanicky
a pausalne (7).

Komponované skupiny stromov

Stromy definuju priestor rovnako ako architektura.

Od pravidelného rastu stromov s lahkou a vysokou
korunou, ktoré dokazu prekryt celé priestranstva, az
po mensie, plndie stromy, ktoré vypifaju rozsiahlejsie
priestory, so stromami treba narabat ako s vyrazovymi
a kompozi¢nymi prvkami verejnych priestranstiev (8).

Mensie haje a lesiky prirodzeného charakteru

Su tvorené prirodzenymi naletovymi drevinami, ktoré
sa uplatiuju predovsetkym ako prostriedok zapojenia
do krajiny. V urCitom kontexte mozu byt pouZzité aj v in-
tenzivnejsie vyuzivanom mestskom prostredi (9) (napr.
v parkoch, zahradach, & ako podpora biotopov pozdiz
rieCnych tokov).

Zakladné podmienky pouzitia a starostlivosti

- stromoradia a aleje stromov je potrebné navrhovat
v kontexte Stvrti, pripadne v celomestskom kontexte,
nakolko ich zamerom je zjednocovat priestory (najma
na celomestskej Urovni spravnou volbou druhu, tvaru,
¢i pozicie vysadby)

- obnova aleji a stromoradi je v idealnom pripade
vhodné riesit jednorazovo v ramci rekonstrukcie ulice,
v ramci ktorej je mozné prelozit inZinierske siete, a
tak zabezpecit dostatoCny priestor pre prekorenenie
stromov. V pripade Ciastocnej obnovy stromoradui
musi byt tdto obnova umoZnena aj v pripade, Ze do
vysadbového pasu stromov zasahuju ochranné pasme
dodatocne ulozenych sieti

- v ramci obnovy stromoradi je potrebné vytipovat
ulice, kde je mozna celkova vymena stromoradia, a kde
je vhodna Ciastocna a postupna obnova

- historicky hodnotné aleje a stromoradia je nutné
obnovovat v ramci pévodnej druhovej skladby a tvaru
stromov. V rdmci pamiatkovych rezervacii a zon treba
pristtpit k obnove a vysadbe v spolupraci s miestnym
pamiatkovym uradom. Stromoradia v takychto Uze-
miach by mali byt vysadzané do priestorov s poloprie-
pustnym mlatom, resp. kryté mrezami

- v uliciach nad 18 m je vhodné navrhovat vysadbu
stromov 4-6 m od fasady budov. V miestach, kde to
priestorové podmienky nedovoluju je mozné sadit
stromy aj blizSie k budovam za predpokladu vhodného
vyberu druhu a starostlivosti o korunu

- stromy lemujuce ulice musia zvladat relativne ne
hostinné podmienky urbanizovaného prostredia a

byt odolné voci vysokym teplotam, reflexie svetla od
fasady, zuzeny priestor pre rast, soli od zimnej udrzby
a podobne, a stcasne byt dostatocne silné, aby odolali
pripadnym drobnym narazom od automobilov ¢i van-
dalizmu (10)

- stromoradia je vhodné vyuZit ako prostriedok pre
zacClenenie parkovisk. Parkoviska musia byt ozelenené
vysadbou stromov v pomere minimalne 1 strom na 4
parkovacie miesta pri organizacii parkovania vo dvoch
a viacerych radoch, pri jednoradovom parkovani v po-
mere minimalne 1 strom na 2 parkovacie miesta (11)

KROVITE A BYLINNE PORASTY
A BIOTOPY

Krovité a bylinné porasty a biotopy su pre potreby ma-
nualu chapane ako plochy zarastené vegetaciou, ktoré
sa nedaju definovat ako travnaté plochy, ¢i pobytové
luky. Jedna sa tak o kry, bylinné a krovinové porasty,
Zivé ploty, trvalkové porasty, i UZitkové zahony. Tieto
prvky su taktiez vhodné na architektonické stvarnenie
formou strihanych Zivych plotov a stien, resp. podpo-
rou prirodného charakteru.

Porasty a biotopy patria medzi zakladné kompozi¢né
prvky kaprkov a zahrad (spolu so stromami a trav-
nikmi), ale m6Zu sa stat aj sucastou ulice (napr. v
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predzahradkach), ¢i namesti (v jasne definovanych
zahonoch). Su taktieZ podstatnou stcastou zachovania
krajinnych celkov prenikajucich do mesta.

Nakolko sa jedna o Zivé organizmy, ktoré sa v ase me-
nia, je potrebné sa o ne pestovatelsky starat, formovat
a udrziavat, respektive ich ponechat na vlastny auto-
regulacny proces. Postupne sa premiefaju aj niektoré
zahradnicke prvky vzhladom na st¢asné ekologické a
environmentalne poznatky (vysadba autoregulovanych
trvalkovych zahonov, vysev kvetovych LUk, ¢i vysadba
vlhkomilnych rastlin v systémoch decentralizovaného
odvodnovania) (12 ).

Zakladné podmienky pouZitia a starostlivosti (13)

- rieSenie by sa nemalo obmedzit iba na zahradnicke,
alebo ekologické pristupy, ale malo by ist o ich syntézu
pod taktovkou kompozicie s architektonickymi prvka-
mi, ¢i umeleckymi dielami, ktoré ich Casto ramcuju a
dotvaraju celkovy charakter.

- vintenzivne vyuZzivanych priestoroch (ulice, names-
tia, parky) je vhodné chranit tieto zelené plochy (napr.
oplotenim).

- krovinaté a bylinné porasty a biotopy je nutné kom-
binovat v ¢o najsirsej Skale s cielom maximalizovat
vyuZitie ich vytvarnych hodnot . Odportca sa intenziv-
nejSie vyuzivanie kvitnucich porastov (trvalky, li¢ne
porasty, atd.), ktoré priaznivo vplyvaju na tvorbu priro-
dzenych biotopov hmyzu (motyle, véely, atd.) a prispie-
vaju k zvySovaniu ekologickej, estetickej a vzdelavacej
hodnoty.

- v mestskych priestranstvach, ktoré nie su priorit-

ne uréené na pobytovu funkciu (napr. ochranné pasy
dopravnych koridorov) sa odporuca ponechat tymto

zelenym plocham prirodnejSiu skladbu s ohladom na
posilnenie vodohospodarskych funkcii.

- pri zakladani tychto prvkov je délezité obstarat
dendrologické, fytocenologické, pripadne biologické
prieskumi a nasledne vyhodnotit miesto zaloZenia a
pripadne navrhnut vylepsenia tohto miesta podla Spe-
cifickych podmienok jednotlivych druhov.

- v priebehu stavebnych prac musi byt zaistena
ochrana pléch vhodnych pre zalozZenie, predovsetkym
proti zhutneniu a kontaminacie zeminy.

TRAVNIKY A POBYTOVE LUKY

Travniky a luky st neoddelitelnou a nenahraditelnou
sucastou parkov, zahrad, mestskych tried, ¢i zelenych
namesti. Travnaté plochy maju v ramci verejnych
priestorov vyuzitie s réznou naro¢nostou - od repre-
zentativnych ploch, vytvarajéuch "zeleny koberec",

po vysoko zatazové plochy pre Sport, hry alebo opalo-
vanie. Su aj délezitym prvkom zabezpecovania ekosta-
bility urbanneho prostredia — prispievaju k udrZzovaniu
mikroklimy, zadrziavaniu vody v Uzemi, zvySuju vlhkost
a tak zniZuju teplotu v meste.

Kltcovym prvkom pri tvorbe tychto ploch je nielen
volba spravnych druhov, ale aj ich tdrzba. Odporuca
sa najma vymedzit plochy, napriklad bez programovej
naplne, kde sa trava moZe kosit menej Cato (parky,
vnutrobloky, atd.). Na tychto plochach potom dokazu
vyrast li¢ne biotopy s rozmanitymi rastlinami. Tie
potom poskytuju Utocisko drobnym Zivoc¢ichom, lakaju
hmyz, motyle a tie zasa rézne druhy vtakov.

Rozdelenie travnikov podla CSN (14):

- parterovy (okrasny) travnik, ktory je husty a jemny s
nizkou zatazitelnostou a vysokou naro¢nostou udrzby

- parkovy (rekreacny, Uzitkovy) travnik z odolnejsich
a hrubsich druhov trav, ktory ma strednt zataZitelnost
a stredné, az vysoké naroky na udrzbu

- §portovy (zatazovy) travnik, celoro¢ne zatazitelny,
ale s vysokymi narokmi na tdrzbu

- krajinny (extenzivny) travnik s $irSou druhovou
skladbou a Sirokym mnoZstvom pouzitia podla ucelu
a stanovista, predovsSetkym vSak nezatazitelny, alebo
malo zatazitelny

Nemecka okrem vyssie spomenutych este pozna trav-
niky golfové, parkovacie, extenzivne, stre$nu zelen a
biotopové plochy.

Medzi Specialne druhy travnikov radime:

- luény kvetinovy travnik je typom travniku, ktory vy-
tvara prechod medzi travnikom a biotopovou plochou.
Znasa iba miernu zataz a je vhodny do velkoploSnych
krajinnych uprav (park, zahrada, rozsiahle vnutrobloky
a plochy sidlisk) a a vsakovaciych pasov (zahrad).

- parkovaci a zataZovy travnik znasa vysoké zata-
Zenie bez neziaduceho zhutnenia vegetacnej vrstvy,
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nakolko ta je podporena nosnou konstrukciou (zatrav-
rovacia dlazba, plastové parkovacie rohoZe, Strkové
l6Zko, atd). Takéto rieSenie je sucastou decentrali-
zovaného systému odvodnovania a pomaha zniZzovat
naroky na kanaliza¢ny systém.

Zakladné podmienky pouZitia a starostlivosti (15)

- Zakladom spravneho pouZitia travniku je dobré pre-
myslenie jeho umiestnenia, spravna volba terénu, Ci
volby typu travnika podla o¢akavanej zataze. Délezité
je urcit, Ci péjde o intenzivny travnik (parterovy, Spor-
tovy, parkovy), alebo extenzivny (krajinny) travnik

- Uspech pobytového travniku zavisi aj od vyriesenia
moznych uzivatelskych konfliktov (napr. vencenie psov,
Sportové aktivity, atd’)

- Travniky by mali tvorit celistvi plochu kvéli jedno-
duchsej tdrzbe, ako aj z estetického dévodu.

- Zakladanie travnikov v pasoch (napr. popri cestach)
uzsich ako 1 m sa neodporutca

- Je potrebné vyhnut sa umiestiiovaniu mestského
mobiliaru a dopravnych znaciek v travnikovych plo-
chach. Takéto umiestiiovanie predraZzuje naslednt
udrzbu. V miestach s velkou koncentraciou réznych
prvkov sa odporuca pristupit k inému rieSeniu povrchu
(napr. makadam)

- Travnik a pesie trasy veduce cez tlto plochu by
mali byt navrhnuté tak, aby si chodci neskracovali cez
travnik cestu. TaktieZ by v parkoch mali byt vyznacené
zony, kde je mozny, prip. zakazany volny pohyb psov

- Intenzivne travniky vyZaduju vysoku intenzitu ko-
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Z.z.¢.543/2002 o ochrane prirody a krajiny

STN 837010 - Ochrana prirody. OSetrovanie, udrzZiavanie a ochrana
stromovej vegetacie.
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Dokument starostlivosti o dreviny v meste PreSov
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ODPORUCANIA

Ochranné pasmo stromu tvori cely kore-
fovy systém stromu a cela koruna. V nevy-
hnutnych pripadoch vykopovych prac je to
véak minimalne 2,5 m od bazy kmena stromu,
pricom sa nesmu porusit korene hrubsie ako
3 cm. Nie je pripustny orez hrubych kostro-
vych konarov 2,5 m od kmefa stromu.
Redukény rez v pripade nevyhnutnosti musi
byt odborny, realizovany arboristom.
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V pripade stavebnych prac je potrebné oplotit
korenovy systém, pripadne ochranit kmen
"obalom" (z dosak, vrecoviny).

Pri vysadbe stromov je potrebné zaistit
dostatoénu plochu pre vsakovanie dazdovej
vody (minimalne 6 m?) a rozvoj korefiového
systému.

znizuje dopad klimatickych zmien.
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Podzemné garazZe je vhodné kombinovat

so zelenymi strechami. Hribku zeminy volit
podla typu vysadby (v pripade malych stro-
mov minimalne 1 m).

Stromy, ktorym hrozi poskodenie od motoro-
vej dopravy, resp. iné je nutné chranit prvkami
ako stlpiky, ¢i zabradlia.

PrieCne zazelenavanie mesta a vytvaranie zelenych osi

Pri vykopoch zasahujtcich do korefiovej
sUstavy stromu pouzivat metddu "air spade"
(neinvazivna metdda pouZivajlca vysoky tlak
vzduchu na odkrytie zeminy).

D PRVKY VEGETACIE
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Vysadbu novych stromov je vhodné realizovat
vo vzdialenosti 1 m od chodnika (v historickej
Strukture je tdto vzdialenost mozné zmensit
na 0,5 m pri aplikacii mensich stromov).
Chodnik musi byt zarovei nad troviiou zele-
ne, aby bol zabezpeceny odtok dazdovej vody.

Stromy rastlce v predzahradkach, zahradach,
dvoroch, resp. inych sikromnych priestoroch,
ktoré presahuju do verejnych priestranstiev je
potrebné chapat ako ich sicast a venovat im
rovnaku pozornost ako stromom rasttcim vo
verejnych priestranstvach.

£

Parkovacie miesta je vhodné dopliat

o stredné/velké stromy. Na 4 auta je tak
potrebné vysadit minimalne 1 strom pri dvoj
a viacradovom parkovani (pri jednoradovom
parkovani na 2 auta 1 stom).
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Vzdialenost stromu od vjazdov do objektov by
mala byt mimalne 2,5 m.
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Vzdialenost prvého stromu by mala byt mini-
malne 10 m od zaciatku ulice.
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Z hladiska vySky m6zeme rozliSovat stromy
na malé (do 10 m), stredné (10-15 m) a velké
(nad 15 m). V meste sa uprednostiiuje vy-
sadba velkych stromov.

22,5

Stromy zasahuijlice nad chodniky a cyklo-
trasy by mali mat pri vysadbe korunu
vo vy$ke minimalne 2,5 m.

Jedlé stromy a kry sa odport¢a umiestiiovat
do priestorov travnatych pléch, akymi st na-
priklad vnutrobloky, parky, zelené namestia.
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Stromy zasahujlice nad vozovku by mali
mat pri vysadbe korunu vo vyske minimal-
ne 4,5 m (plati pre vSetky prvky).
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Stav existujucej vegetacie je vzdy potrebné
dobre vyhodnotit a uplatnit ju pri novom
navrhu.

" dl

vl

Kotvenie novo vysadzanych stromov sa musi
prebiehat do nezasypanej jamy a mimo kore-
fiového balu vysadzanej dreviny.

Typicka vysadba stromu (2)

a — Ochrana kmena (napr. rakosova rohoz)

b — Mul¢ 8-10 cm (nesmie sa dotykat kmena)

¢ - Vrchna vrstva pody

d - Spodna vrstva pody (bez organickych
Castic)

e — Hibka vykopu = vygka balu

f — dno musi byt priepustné

g — Sirka vykopu min. 1,5 x Sirka balu

Poznamka:
Vykop musi mat zdrsnené steny.

t

4-6

V uliciach nad 18 m je vhodné navrhovat
vysadbu stromov 4-6 m od fasady budov.

V miestach, kde to priestorové podmienky
nedovoluju je mozné sadit stromy aj blizsie

k budovam za predpokladu vhodného vyberu
druhu a starostlivosti o korunu.

el
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Kotvenie podpornych zariadeni mladého
stromu do neskyprenej pddy by mala ist do
hlbky minimalne 0,3 m.

>0,3
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Umiestnenie protikoreiiovej bariéry (3)

a— Korenova bariéra nesmie byt blizSie nez
0,5 m od osi kmeiia

b — Korefova bariéra zamedzi prerastaniu
korefnov do mies, kde je to neziadlice

c- 0,5-1,5m

d - volny rozvoj koreriov mimo korefovu bariéru

e — minimalna mozna vzdialenost zodpoveda
ochrannému pasu siete

Upozornenie:

Instalacia bariéry prili$ blizko kmefia méze
viest k buducej destabilizacii stromu v silnom
vetre.
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Korefovy systém stromov je nutné chranit
pred premokrenim spravnym usporiadanim,
spadovanim, ¢i drenaznym systémom.
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Ochrana existujiiceho stromu (1)

a - Koreriova zéna (b+c) = chraneny priestor stromu

b — priemer koruny stromu

c—+1,5m

d - ochrana kmeria debnenim

e — vykop nedestruktivnou metddou (air spade)
f — povodny terén

g — nova Uroven terénu
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Stromoradia, aleje a skupiny stromov
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Priebezné nahradzanie poskodenych stromov
v aleji mladymi stromami zabezpecuje konti-
nualny rast a zachovanie aleje.

0P Q8 —~ QY

Pri obnove verejného priestoru s poskodenou alejou je nutné jednorazovo
obnovit celu alej v plnom rozsahu.
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Stromy v alejach a stromoradiach (predovsetkym

v historickom centre mesta) sa odporuca sadit

v rytme a zachovavat rozostupy pre zarucenie Zivot-
ného priestoru stromov (5 m - malé stromy,

8 m - stredné stromy, 10 m- velké stromy).

Vysadbu novych aleji je potrebné pri iastkovych projektoch riesit podla
"generelu zelene".

Manual tvorby verejnych priestranstiev mesta PreSov
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Rozvolnent vysadbu volime v priestranstvach, kde je cielom
dosiahnut prirodny charakter zelene (napr. priestranstva
sidlisk, parky, zahrady, ndbrezia, atd.). Odporuca sa vyuZivat
druhova, tvarova, ¢i vy$kova réznorodost.

Namestia a mestské triedy je vhodné zatiefiovat kompaktnou
vysadbou stromov.
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Krovité a bylinné porasty a biotopy potrebuju
neustalu kontrolu a odbornu starostlivost.
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Kriky je potrebné chranit vhodnym architek-
tonickym detailom.

\\um\Rhﬁhlc willvw

Travnaté plochy je vhodné kombinovats G-
nymi porastmi v miestach s nizSou intenzitou
pohybu (parky, zelené naroZia, vnatrobloky).
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Kriky by mali mat takud vysku (max 1,2 m)
a mali byt umiestnené vo verejnom prie-
stranstve tak, aby nevznikali tmavé kuty
a bola umoZnena socialna kontrola.
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Travnaté pasy v ulicnych profiloch sa odporué
zakladat iba pri Sirke minimalne 1 m. Je po-
trebné vyhn(t sa umiestiiovaniu mestského
mobiliaru a dopravnych znaciek v travniko-
vych plochach.

V systémoch decentralizovaného odvodrio-
vania (napr. dazdové zahrady, vsakovacie ga-
lérie, atd.) sa odporuca vysadzat vihkomilné
rastliny, ktoré znizuju zataz na tieto systémy.

NabreZia riek, potokov a inych vodnych pléch st idedlnym miestom
pre tvorbu biotopov a biokoridorov. Tieto bikokoridory treba res-
pekovat a neumiestiovat do ich ochranného pasma Ziadne stavby
(vynimkou su docasné stavby pre sluzby Ci pristresky, alebo drobné
stavby pre rekreaciu a Sport).

Modelovanie travnatych ploch pridava na atraktivite a funkénosti,
priCom moZe zniZzovat mierku priestoru.
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Plochy zelene v obytnych
suboroch byt. domov

PRVKY VEGETACIE
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Travnik je potrebné navrhovat s ohladom na réznych uzivatelov,
napriklad zénovanim, utvaranim podmienok pre hru, psy, Sport
i rekreaciu.

\] AT W

Predzahradky individualnej a hromadnej
bytovej vystavby st idedlnym miestom pre
umiestriovanie zelene so zapojenim verejnos-
ti do ich udrzby.
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Osveta je dolezitou formou pristupu k zeleni
a starostlivosti o fiu.
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V priestoroch travnatych ploch (parky, vnutrobloky) je vhodné
vytvarat psie toalety, respektive transparentne ohradené vybehy
pre psov.

Pestovanie na balkonoch prispieva
k zatraktivneniu priestorov sidlisk a je vhodné
ho podporovat a motivovat obyvatelov.
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V ramci UdrZby je potrebné mat pre vchod
alebo cely bytovy dom zodpovedného ¢loveka
pre organizaciu a Udrzbu ¢i nakup naradia.

Verejnost je moZné motivovat pre svojpo-
mocnu udrzbu zelene formou sutazi ¢i (napr.
materialnych) dotacii.

Manual tvorby verejnych priestranstiev mesta PreSov
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New York (USA) Bari (Taliansko) PreSov (Slovensko)
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& Alej stromov v uli¢nom profile napomahaju znizovat teplotu, Klenba z koruny stromov na namestiach taktiez napomaha vytvarat tiefi . Viykopové prace, ktoré narisaju korefiovu ststavu stromu su Pri stavebnych pracach je nutné zabezpecit kmen stromu proti GE)
% zachytavaju prach a zjemnujd mierku. a tym znizovat teplotu. nepripustné. poskodeniu technikou. 3
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PouZzitie kvetinacov pre stromy je vhodné najma v priestoroch, kde nie StarSie a hodnotné stromy je vhodné chranit vhodnym typom Setrny pristup k vykopovym pracam okolo korefiového systému stromu Prekoreriovacie systémy TreeParker zabrariuju poskodeniu povrchov
je moZné vysadit stromy do zeme. oplotenia v ramci celého koreriového systému. technoldgiou Air Spade. ainZinierskych sieti a ponechavaju priestor pre rast.
Bratislava (Slovensko) Rotterdam (Holandsko) ) Ostrava (Cesko)
> - mn e - S - - . : .
(9]
Podpora mladého stromu mu musi dat dostatocny priestor na rast Ochrana stromu pred automobilmi by mala byt rieSena v ramci Ochranné manZzety chrania strom pocas kosenia pred poskodenim Stavba chodnika v Ostrave, ktory je navrhnuty tak, aby chranil korefiovy

200 a jeho ochranu napr. obalennim kmefia vrecovinou. parkovacich miest, ale aj pesich zén s Castym prejazdom automobilov. strunovymi kosackami a krovinormezmi. systém stromov a zarover su pocas vystavby chranené ich kmene. 201
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Katowice (Polsko) Nijmegen (Holandsko)

i Wy

252

Biotopy a biokoridory vodnych pldch vytvaraju zivotny oriestor pre Stredna zelefi moze sluzit ako prirodzena vodiaca linia a zaroven ako
faunu a podporuju prirodny obraz v rdmci mestskej krajiny vetrolam

Presov (Slovensko) Rotterdam (Holandsko)

PRVKY VEREJNYCH PRIESTRANSTIEV

Manual tvorby verejnych priestranstiev mesta PreSov

PouZitie prenosnych docasnych kvetinacov pre okrasné rastliny Aplikacia krovitych a rastlinnych porastov je vhodné maximalizovat
vytvara odlisny obraz v rdmci mestskej krajiny v mestskom prostredi a je vhodné ich kombinovat s vysadbou stromov

Bratislava (Slovensko)
|

Lucna vysadba podporuje zadrziavanie vody v prostredi a podporuje Modelovanie travnatych terénov napomaha k zjemiovaniu mierky
202 prirodny obraz v ramci mestskej krajiny a vytvara priestory pre oddych a hru deti 203
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PRVKY VEGETACIE

DREVINY VHODNE NA VYSADBU NA NAMESTIACH,

VO VNUTROBLOKOCH A PARKOCH

Vedecky nazov
Acer cam pestre

Acer platanoides
Acer pseudoplatanus
Acer saccharinum
Aesculus carnea
Betula pendula
Catalpa

Carpinus betulus
Celtis occidentalis
Cerasus avium
Crataegus

Coryjus colurna
Fagus silvatica

Fraxinus excelsior
Ginkgo biloba
Gleditsia triacanthos

Junglans nigra
Paulownia tomentosa
Pinus sylvestris
Pinus nigra
Platanus acerifolia
Quercus robur
Quercus rubra Pyrus
Sophora japonica
Sorbus aria

Sorbus aucuparia
Sorbus torminalis
Taxus baccata

Tilia cordata

Tilia platyphyllos
Tilia tomentosa
Ulmus laevis

Ulmus minor

Slovensky nazov
Javor pol’ny

Javor mliecny
Javor horsky
Javor cukrovy
Pagastan pletovy
Breza previsnuta
Katalpa

Hrab obycajny
Brestovec zapadny
Ceresfia vtacia
Hloh

Lieska turecka
Buk lesny

Jasen stihly
Ginko dvojlalo¢né
Gledicia trojtfiiova

Orech Cierny
Paulovnia plstanta
Borovica lesna
Borovica Cierna
Platan javorolisty
Dub letny

Dub cCerveny
Sofora japonska
Jarabina

Jarabina vtacia
Jarabina brekynova
Tis obycajny

Lipa malolista
Lipa velkolista
Lipa plstnata
Brest vazovy

Brest hrabolisty

Poznamka

Druh pornerne vapnomilny, pre nizky

vzrast skor ako doplnkova drevina

Doplnkové dreviny aj farebné kultivary

Doplnkové dreviny aj farebné kultivary

Kratkoveka, lAmavé drevo

Doplnkové dreviny

Vysoké naroky na svetlo, ako vypliova drevina
Odoln4, ale relativne kratkoveka

Neznasa vysoke teploty, dobre znasa tien
Suchovzdorna a teplomilna drevina, dobre znasa rez
Doplnkové dreviny

Ohrozovana bakterialnou spalou ruzovitych
Suchovzdornd a teplormilna drevina

Neznasa vysoke teploty, ako doplnkové dreviny aj farebné
kultivary

Doplnkové dreviny

Lamavé krehké drevo v starSom veku a velkd korenovu
vymlatnost

Doplnkové dreviny

Lahko narmfza, kratkoveka, lamavé krehké drevo v starSom veku

Hubovité ochorenia, strom dosahujuci velké rozmery

Doplnkové dreviny

Nachylna k napadnutiu Skodcami

Neznasa zasolenie
Meduje

o

PRVKY VEGETACIE

DREVINY VHODNE NA VYSADBU

V ULICNYCH STROMORADIACH

Vedecky nazov

Acer campestre L.

Acer platanoides L. ,Globosum,
Acer monspessulanum L.
Catalpa bignonioides Walt.
Celtis occidentalis L.

Corylus colurna L.

Crataegus crus-galli
Crataegus laciniata

Fraxinus angustifolia Vahl.
Fraxinus americana

Fraxinus ornus L.

Ginkgo biloba

Koelreuteria paniculata Laxm.
Platanus x acerifolia

Populus nigra L.

Populus nigra L. ,Italica
Populus simonii Carriere
Prunus cerasifera Ehrh.
Prunus serratula Lindl. ,Kanzan,
Quercus coccinea

Robinia pseudoacaccia
Sophora japonica L.

Sorbus aria (L.) Crantz

Sorbus torminalis (L.) Crantz
Tilia tomentosa

BIBLIOGRAFIA

Slovensky nazov

Javor pol’ny

Javor mlie€ny

Javor

Katalpa bigndniovita
Brestovec zapadny
Lieska turecka

Hloh

Hloh

Jasen Uzkolisty

Jasen mannovy
Ginko dvojalocné
Jasenovec metlinaty
Platan javorolisty
Topol’ Cierny

Topol’ Cierny

Topol’ Simonov
Slivka Ceresnoploda
Slivka pilkata

Javor Cerveny

Agat

Sofora japonska
Jarabina mukynova
Jarabina brekyrova
Lipa plstnata

Bayerische Landesanstalt fir Weinbau und Gartenbau.
Stadtbaumarten im Klimawandel

DREVINY VHODNE NA VYSADBU

ZHLADOM K ICH VACSE/

HUZEVNATOSTI A SCHOPNOQST]

ADAPTACIE NA KLIMATICKE ZMENY

Vedecky nazov

Acer rumbrum 'Somerset'
Acer opalus

Eucommia ulmoides
Juglans nigra

Malus tschonoskii

Platanus orientalis

Sorbus latifolia 'Henk Vink'
Tilia americana 'Redmond'
Tilia mongolica

Ulmus 'Rebona’

Acer buergerianum

Acer monspessulanum
Alnus x spaethii

Carpinus betulus 'Frans Fon-
taine'

Celtis australis

Fraxinus ornus

Fraxinus pennsylvanica 'Sum-
mit'

Ginkgo biloba

Gleditsia triacanthos 'Skyline'
Liquidambar styraciflua
Magnolia kobus

Ostrya carpinifolia

Parrotia persica

Quercus cerris

Quercus frianetto 'Trump'
Quercus x hispanica 'Wage-
ningen'

Sophora japonica 'Regent'
Tilia tomentosa 'Brabant'
Ulmus 'Lobel’

Zelkova serrata 'Green Vase'

MESTSKE DOKUMENTY

Slovensky nazov

Javor cerveny
Javor kalinolisty

Orech Cierny

Platan vychodny
Lipa americka

Lipa mongolska
Brest 'Rebona’
Javor Buergerov
Javor montpeliérsky

Hrab obycajny

Brestovec juzny
Jasen mannovy
Jasen Cerveny

Ginko dvojlalo¢né
Gledicia trojtriova
Amrovnik styraxovy
Magnoélia japonska
Hrabovec hrabolisty
Pardcia perzska
Dub cerovy

Dub balkansky

Sofora japonska
Lipa striebrista
Brest 'Lobel'
Zelkova ostrolista

Dokument starostlivosti o dreviny v meste PreSov

Manual tvorby verejnych priestranstiev mesta PreSov
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PRVKY TECHNICKE) INFRASTRUKTURY

Prvky techn
Struktury s
urbanneho

|ckej Infra-
sUcastou
orostredia,

predme’

treba ich povazovat za

architektonicko
—urbanistického navrhu,
na ktory treba mysliet
Uz od prvotnych

kon-

cepcii tvorby verejnych

priestorov.

wlo

PRVKY TECHNICKEJ INFRASTRUKTURY

Prvky technickej infrastruktury st sucastou urbanneho
prostredia, treba ich povazovat za predmet architek-
tonicko-urbanistického navrhu, na ktory treba mysliet
uz od prvotnych koncepcii tvorby verejnych priestorov.
Technicka vybavenost nesmie byt chapana ako nutné
zlo, ale ako integralna sucast obytného ¢i mestské-
ho prostredia a krajiny. Jej Specifické charakteristiky
preto musia byt vyuzité pre posilnenie kvality rieSené-
ho Gzemia od urbanistickej mierky az po priestorové
zaclenenie a rieSenie samotnych objektov (1).

Technicka vybavenost ma systémovy a sietovy
charakter. Znamena to, Ze ide o relativne uzavrety
komplex, kde su jednoznacne identifikované uzly a vet-
vy sieti. Zakladnymi atribUtmi sieti su: spojitost, Spe-
cificky geometricky tvar (radialny, pasmovy, okruhovy,
mrieZkovy, vetvovy...), kapacita a parametre média
(2). Tieto siete m6Zu byt vedené pod zemou alebo ako
nadzemné.

Technicku infrastruktiru je mozné vnimat ako na-
rok, ako stavbu ¢i ako bremeno.
Technicka vybavenost by mala reSpektovat existujicu a
planovanu urbannu Struktutru, primarne siet ulic a ciest.

Patria sem:

- Zasobovanie pitnou vodou

- Kanalizacia a Cistenie odpadovych vod
- Zasobovanie teplom

- Zasobovanie plynom

- Individualne energetické zasobovanie
- Ropovody a produktovody

- Zasobovanie elektrickou energiou

- Verejné osvetlenie

- Telekomunikacéné siete

- Radiové komunikacie

- 0Odvoz a likvidacia odpadu

BIBLIOGFRAFIA

(1) JEHLIK, Jan. Rukovét urbanismu: Architektura poznavani a
navrhovani prostredi. 1. vyd. Praha: Ausdruck Books, 2016. 250. ISBN
978-80-260-9558-3.

(2) BARLOKOVA, Danka - TOTHOVA, Katarina. Water treatment and
water supply: water distribution - theory and excercises. 1. vyd.
Bratislava: Slovenska technicka univerzita v Bratislave, 2015. 152 s.
Edicia skript. ISBN 978-80-227-4430-0.

(3) PRINZ, Dieter. Stadtebau, Band 2: Stadtebauliches Entwerfen.
1980. ISBN-10: 3170054023

Ako bariéra sa technicka vybavenost prejavuje pre-
vazne vo forme liniovych stavieb (nadzemnych a po-
zemnych) a vo forme ochrannych a bezpec¢nostnych
pasiem. Ochranné pasmo je Uzemie umoZiujlice
bezpecnu ochranu siete. Bezpecnostné pasmo je
Uzemie umoziujluce bezpecnu ochranu ¢loveka pred
mimoriadnou udalostou Casti siete. Absencia vzajom-
nej koordinacie jednotlivych typov inZinierskych sieti
vedie k velkému rozsahu vyslednych pasiem, o ma za
nasledok Spary v Strukture sidla.

Pri tvorbe prvkov technickej infragtruktury je potrebné
vyhnt sa ich umiestfiovaniu v travnikovych plo-
chach. Takéto umiestiiovanie predraZzuje naslednu
Udrzbu. V miestach s velkou koncentraciou réznych
prvkov sa odporuca pristupit k inému rieSeniu povrchu
(napr. makadam).

Klasifikacia

Inzinierske siete svojou zakladnou skladbou predsta-
vuju (3):

- vedenia technického vybavenia - sibor zariadeni
zaistujlci prevadzku zastavaného tUzemia obytnych
sidiel (intravilanu) - zasobovanie vodou, energiami
(energetickym plynom, tepelnou energiou,
elektrickou energiou, telekomunikacné spojenie
vo vnutri i mimo tohto Uzemia....)

- vedenia technicko-—technologického vybavenia
— subor zariadeni zaistujuci prevadzku zastavaného
Uzemia priemyselnych zavodov, velkych polnohos-
podarskych vyrob, Gzemia dopravnych aktivit
— cestné, Zeleznicné, letecké a vodné dopravy...

- dialkovody -subor vedeni a zariadeni inZinierskych
sieti v nezastavanom Uzemi, prepajajice
aintegrujuce funkcie technického vybavenia
so zdrojmi zasobovania (vodou, energiami...)
¢i recipientmi.

NORMY
STN 73 60 05 — Priestorové usporiadanie sieti technického vybavenia.

699 Vyhlaska Ministerstva vnutra Slovenskej republiky z 10. decembra
2004 o zabezpeceni stavieb vodou na hasenie poZiarov

684 Vyhlaska Ministerstva Zivotného prostredia Slovenskej
republiky zo 14. novembra 2006, ktorou sa ustanovuju podrobnosti
o technickych poZiadavkach na navrh, projektovi dokumentaciu a
vystavbu verejnych vodovodov a verejnych kanalizacii

Zakon €. 394/2009 o verejnych vodovodoch a kanalizaciach

STN 75 0150 - Vodné hospodarstvo, Nazvoslovie vodarenstva

Manual tvorby verejnych priestranstiev mesta PreSov
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ODPORUCANIA PRIKLADY MESTO

Presov (Slovensko)

Brno(Cesko)

257

P~

Vedenie podzemnych sieti

b Y Uaq 7 Q-
coc O oe n\
l' L]
22,5

Siete je idealne viest pod chodnikom, ktory V pripade opravy/zasahu do sieti je potrebné Vedenie sieti od korefovych systémov stro-
tvori dlaZba uloZena v priepustnom [6zku. navratit povrch do pévodného stavu ("plata- mov by malo kopirovat hranu koruny, mini-
V pripade poruchy je tak zabezpeceny jedno- nie" povrchov je nepripustné). malne vSak 2,5 m od bazy kmenia. V pripade
duhsi pristup k sietam a nasledné navratenie stiesnenych podmienok sa odporuca pouZit
povrchu do pévodného stavu. prekorefiovacie systéemy tree packer. Odvod dazdovej vody v hrane chodnika Vizualna eliminacia poklopu TI

Material: kov Material: kov, material okolitého povrchu

Bratislava (Slovensko)

New York (USA)
41 ] s

-

Manual tvorby verejnych priestranstiev mesta PreSov

Nadzemné prvky

ﬂ//// %/ % 2R IR

Skrifa na budove by mala respektovat Kryt skrine v exteriéri by mal byt Stipy a iné prvky je potrebné tvorit v neutral- Vizualna eliminacia nadzemnych prvkov TI Mulfunkéne rieSena zabrana
farebnost a material budovy a mala by mat minimalisticky a materialovo neutralny nych farbach, pripadne skryvat do zelene, Material: drevo / kov / zelen Material: kov
minimalisticky dizajn. (drevo, pozink. kov. antracit atd.) respektive vytvarat s prihliadnutim naich

multifunkcnost.
Bari (Taliansko)

Vhodnym rieSenim na elimindciu trolejového vedenia by bolo zavedenie elektrobusov
s nabijacimi (trolejovymi) Gsekmi.

i,

Ochranna bariéra pred Skolou / Skélkou Docasna prenosna beriéra s integrovanym zahonom

208 Material: kov (pripustné farebné odlisenie) Material: betén 209
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PRVKY TECHNICKEJ INFRASTRUKTURY

B
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Znacky a ostatné prvky nesmu
zasahovat do drahy pesieho
pohybu (t.j. musia zachovat
minimalne 1,5 m odstup).

Idealnym reiSenim problému
s parkovanim je jeho regulovanie
a nie vytvaranie zbytocnych stlpikov.

74

Na intenzivne zatazenych krizovatkach sa
odporuca pouzit zariadenia na skratenie
Cakacieho intervalu chodcov.

Al
27

%

SvetelnU signalizaciu pre bicykle je idealne
umiestriovat predsadene a nacasovat zelenu
pre cyklistov o minimalne 2 s skor ako auto-
mobilom.

VSetky prvky technickej infra-
Struktlry sa umiestiiujl sa na
os s ostatnymi prvkami.

7 11 b L

V stiesnenych priestoroch (napr.
staré mesto) pouzivame znacky
s mensim priemerom.

Ak je to moZné, odporuca sa
zdruzovat dopravné znacenie
ainé prvky so stlpmi osvetlenia,
respektive ich umiestiovat na
budovy.

Cestné ochranné zariadenia

\% %
~ \
Kvetinad Stojan

Namiesto stipikov a zabradli je vhodné vyuzivat prvky multifunkéne (napriklad vyvysené
kvetinace, stojany na bicykle pozdlZzne s vozovkou, zazelenané zabrany atd.).

Zazelenana
stena

(( \\\
iy '

Krizovatky so svetelnou signalizaciou je
potrebné doplnit o zvukovU signalizaciu pre
nevidiaciach (s pripadnou komentovanou
signalizaciou o smere volného prechodu).

//@7//
¢ N

¢ b -

SvetelnU signalizaciu pre cyklistov je mozné Pre skratenie ¢akacieho intervalu na priecho-
zdruzovat so signalizaciou pre automobi- doch je mozZné namiesto manualnych spusta-
ly, avSak musi byt zachované samostatné Cov vyuzit Wi-Fi aplikacie a snimace.
zariadenie pre cyklistov. Pri frekventovanych

krizovatkach sa odportca pouZit zariadenie

na skratenie ¢akacieho intervalu chodcov.

Ak je to mozné, odporuca sa zdruZovat sve-
telnu signalizaciu so stlpmi osvetlenia, alebo
trakéného vedenia.

D

w|

PRVKY TECHNICKEJ INFRASTRUKTURY

PRIKLADY MESTO

KoSice (Slovensko)
<

KosSice (Slovensko)

263

Umiestiiovanie stipikov proti parkovaniu atu na chodiku je nevhodnym
reiSenim. Vhodnej$im rieSenim je regulacia parkovania.

V centre mesta a na upokojenych cestach pouZivat zmensené
dopravné znacenie

Praha (Cesko)

265

# -
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Automobilové bariéry - stojany na bicykle, kvetinace, a.i.
Material: kov, drevo, beton

Lahké plastové bariéry pre spomalenie dopravy
Material: plast

Utrecht (Holandsko)

267

=

Grafické vertikalne odelenie pesej a cyklistickej trasy
Material: kov / plast

Semafor pre bicykle so spustacom signalu
Material: kov, plast

Manual tvorby verejnych priestranstiev mesta PreSov
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VONKAJSIE OSVETLENIE

Pri vybere vhodneho
osvetlenia |e treba zohlad-
nit aJ jeho charakteristiky
(odtien, SPD a.i.). Ludsky

organizmus |e
na modru zloz
Ta podnecuje

e\ /

najcitlive]si
KU svetla.

'udsky orga-

nizmus k aktivite. Preto sa

nevyuziva na tie miesta,

kde |e zamerom vytvorit
oddychove a rekreacné

prostredie.

~|o

VONKAJSIE OSVETLENIE

Verejné osvetlenie je hlavnym prvkom zabezpecujicim
bezpecnost a viditelnost verejnych priestorov najma

v noc¢nych hodinach. Zdrojom svetla pre pouli¢né osvet-
lenie boli v minulosti plynové lampy, elektrické Ziarovky,
ortutové vybojky. V stic¢asnosti prevladaju sodikové
vybojky vydavajuce Zlté svetlo, a technologia svetlo
vyzarujucich didd (LED svietidla).

Svetlo pre potreby manualu charakterizuje tzv.
farebna teplota (teplota chromatickosti), ktora sa
udava v Kelvinoch (K). Cim vy$$ia je tato hodnota, tym
je dany odtien chladnejsi. LED osvetlenia sa Standard-
ne vyrabaju v rozsahu farebnych teplét 2700 — 6500 K.
Denné svetlo pocas slnecného dna sa pohybuje okolo
5000 — 6000 K. Z hladiska eliminacie neziadtceho
noc¢ného presvetlovania sa neodporica pre bezné
vonkajsie osvetlenia vyuZivat svetelné zdroje s viac ako
3000K (v urCitych situaciach max 3500 K).

Svetlo je tiez charakterizované spektralnymi hod-
notami a ako sucast elektromagnetického Ziarenia ma
viditelné a okom nevnimatelné pdsobenie, ktoré ma
vplyv ako na zrakovl pohodu, tak na fyziologicky kom-
fort. Svetlo vyZarované zo svetelného zdroja a telesa
ma niekolko hodnot (svetelny a vyZzarovany tok, uhol
vyzarovania, krivka vyzarovania, teplota chromatickos-
ti, index podania farieb, svietivost, uc¢innost, jas, osvet-
lenost, oslnenie, farebny podnet, mihanie).

Verejné osvetlenie prevadzkované mestami pred-
stavuje najvacsi zdroj svetelného smogu (svetelného
znedlistenia). Nadmerné osvetlenie ma negativne
ucinky na zdravie organizmov, pretoZe narusuje ich
fotoperiodizmus a prirodzené biorytmy. To ma vplyv
na zdravie a pohodu obyvatelov, ale aj zvierat a taktiez
ovplyviuje Zivotnost stromov (pri vysadbe citlivej na
svetlo mo6ze dojst k jej Uhynu).

Zasadne je treba preferovat svietidla, ktoré svietia
smerom nadol. Treba dbat na zamedzenie svietenia
do oci chodcov alebo vodicom, ¢i do okien bytovych
domov alebo smerom na oblohu. Délezita je aj forma
samotného svietidla — gulu, valec ani iné tvary, ktoré
by podporovali svietenie smerom na oblohu, volime
iba v pripade, ak je zamerom osvetlit aj okolitu ar-
chitekturu.

Pri tvorbe koncepcie osvetlenia je potrebné pocitat
okrem priameho osvetlenia aj s odrazenym osvetlenim,
najma pokial sa v danom prostredi pocita aj s nasvetlo-
vanim vyznamnych, historickych alebo esteticky atrak-
tivnych objektov.

Sucasné systémy mestského verejného osvet-
lenia je mozné inteligentne riadit a koordinovat - Ci
uz programovo, alebo podla okamzZitej intenzity od-
razeného osvetlenia jednotlivych priestorov. Svietidla
tak koordinuju intenzitu osvetlenia podla toho, akéa je
celkova intenzita osvetlenia v priestore. Takéto systé-
my automatického pomalého a plynuléhp stlmovania,
resp. zintenzivilovania osvetlenia tak pomahaju nielen
k Usporam spotrebovanej energie, ale aj eliminuju
svetelny smog.

Verejné osvetlenie je aj priamou sti&astou. Stipy
verejného osvetlenia plnia okrem nosnej funkcie aj
viaceré iné: umoznuju zabudovanie technoldgie na
monitorovanie dopravy, MHD, parkovaci systém, Wi-Fi
routery, kamerovy dohlad, prip. pripojné body na nabi-
janie elektromobilov.

Ulohou architekta je najma navrhnut koncepciu osvet-
lenia, ktorl dalej konzultuje a pripravuje na realiza-
ciu so svetelnymi technikom.

- environmentalny pristup presadzuje pri tvorbe
konceptu osvetlovania pragmatické pravidlo: svietit
tam kde treba, kedy treba a kolko treba

- zapocitat aj osvetlenie najma reprezentativnych
Casti verejnych priestorov kladie d6raz okrem
funkénosti aj na estetické hladisko

- svietidla by mali vhodne dopliiat charakter priestoru
a spolupdsobit s ostatnymi prvkami mobiliaru.
Stipy verejného osvetlenia, podobne ako iny
mestsky mobiliar, je treba umiestiiovat tak,
aby nepredstavovali bariéru v pohybe.

- preferovat svietidla, ktoré svietia smerom nadol.

- podla moznosti eliminovat stipy verejného
osvetlenia a osvetlenie integrovat do existujucich
prvkov akymi su lavicky, ¢i zastavky MHD

Manual tvorby verejnych priestranstiev mesta PreSov
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Dopravn

Vysky prvkov

Typické usporiadanie
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VONKAJSIE OSVETLENIE

0DPORUCANIA

3-4
4,5-6

Chodniky, parky, zdielané
priestory, obytné stbory by mali
obsahovat osvetlenie s vyskou

osvetlovacieho bodu 3-4 m. 4,5-6 m.

Typické usporiadanie osvetlovacich prvkov na
obytnej ulicia a zdielanom priestore.
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Typické usporiadanie osvetlovacich prvkov
rychlostnej komunikacie.

Obytné ulice a obsluzné komuni-
kacie by mali obsahovat osvetle-
nie s vy$kou osvetlovacieho bodu

i

7,5-9

7,5-9 m.
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A VvV AA

Alternativne usporiadanie
osvetlovacich prvkov obsluz-
nej komunikacie.

ve AA

Typické usporiadanie osvetlovacich prvkov
Sirokej rychlostnej komunikacie.

Mestské ulice a zberné komuni-
kacie by mali obsahovat osvetle-
nie s vyskou osvetlovacieho bodu

Typické usporiadanie osvet-
lovacich prvkov obsluznej
komunikéacie.

Osvetlovaci uhol nad chodnikom s aktivnym parterom by
nemal zasahovat nad Uroven 1.NP (parteru). Pri zvySenom
pohybe chodcov okolo zelenych pléch sa odporuca osvet-
lovat aj okolie tychto pléch.

Zelen pohlcuje svetlo, budovy ho odrazaju. Je teda potrebné
mysliet na fotoperiodizmus (nielen) rastlin a vyhybat sa
pouzitiu bieleho svetla. Odportca sa pouzivat jantarové
(zIté svetlo)

T =1 25

10-12

11 A

Mestské triedy, hlavné a rych-
lostné komunikacie by mali
obsahovat osvetlenie s vySkou
osvetlovacieho bodu 10-12 m.

Typické usporiadanie

komunikacie.
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osvetlovacich prvkov zbernej

Osvetlenie by malo byt regulované podla pri-
rodnych svetelnych podmienok (napr. nizsia

intenzita pri snehu, vychode ¢i zapade slnka).

~|o

Farba a intenzita

Umiestnenie

VONKAJSIE OSVETLENIE

Pri komunkaciaach s prevahou
pesej dopravy a pri chodnikoch
sa odporuca Zlta farba osvetle-
nia (Tc < 3000 K).

=g a (R

Pri komunkaciaach s prevahou
automobilovej dopravy sa odpo-
ruca zIta alebo tepla biela farba
osvetlenia (Tc < 3000 K).

V zUzenych priestoroch (napr. starého mesta) sa odportca

umiestriovat svietidla na fasadu, respektive zavesit medzi budovy.

(VyZaduje stihlas majitelov objektov)

Zlto-modry nater je nepripustny

Stipy verejného osvetlenia je nutné vytvarat

v materialovej a farebnej neutralnosti (zinok,
antracitova, Seda). Toto plati aj pre existujuce
slpy inej farebnosti, ktoré je pri obnove nateru
potrebné pretriet na poZadovant farbu.

¢i reklama.

Polohy osvetlenia musi reSpektovat mozny
vzrast stromov, ako aj ich os a ich rytmus,

a taktie? jeho vinova dizka, intenzita a teplota
musi byt prispdsobena typu vysadby (konzul-
tovat s arboristom).

Pri komunkaciaach s prevahou

automobilovej a vylicenim pesej
dopravy sa odporutca tepla biela
farba osvetlenia (Tc < 3500 K). tonu

Stipy osvetlenia st vhodné na
umiestriovanie (zdruZovanie)
prvkov ako napr. znacky

Y
b 3

Potencialne nebezpecné miesta
sa odporucaju svetelne odlisit
zvySenou hladinou alebo zmenou

Kazdé svietidlo musi obsahovat
difuzer (nesmie mat Cire sklo).

.
] P b §
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V obytnej oblasti je potrebné dbat na to, aby
svetlo nevnikalo do bytov a nepdsobilo tak
rusivo (svetelnym kuzelom, zabranou- strom,
tienidlom,...).

Manual tvorby verejnych priestranstiev mesta PreSov
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PRIKLADY HISTORIGKE-MESTO PRIKLADY MESTO

PreSov (Slovensko) Presov (Slovensko) Praha (Cesko) Hamburg (Nemecko)
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Historizujuce osvetlenie s integrovanym odpadkovym koSom Historizujuce osvetlenie pripevnené na fasade Moderné osvetlenie umeistnené v lini s ostatnymi prvkami Moderné osvetlenie s integrovanym odpadkovym koSom
Material: kov - neutralna farebnost Material: kov - neutralna farebnost Material: kov - neutralna farebnost Material: kov - neutralna farebnost

Bari (Taliansko) Groningen (Holandsko)

Bari (Taliansko)

PRVKY VEREJNYCH PRIESTRANSTIEY
Manual tvorby verejnych priestranstiev mesta PreSov

Historizujlce osvetlenie pripevnené na fasade Zavesené osvetlenie Osvetlenie prechodu s diflizerom (zabranuje oslneniu vodica) Doplnkové osvetlenie teplej svetelnej farebnosti
Material: kov - neutralna farebnost Material: kov - neutralna farebnost Material: kov Material: kov / drevo

Bari (Taliansko) Bari (Taliansko)

273
274

Nasvetetlenie budovy z vichu makkym svetlom Jemné farebné akcentovanie historickej dominanty
216 217
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VONKAJSIE OSVETLENIE

Osvetlenie architektury
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Pri navrhu osvetlenia by sa mali brat do Uvahy

pozorovacie vzdialenosti a uhly.

W

Osvetlenie drobnej architekttry sa voli
s ohladom na okolie a pozorovacie smery
¢i materialy.

Svetelné zd6raznenie budovy sa koncipuje
ako doplnok a méa byt v sulade s celkovym
kontextom. Odportca sa osvetlovanie zhora,
a to naja pri hist. objektoch, kde bola plas-
ticita vytvorena pre hru tiefia pri slne¢nom
osvetleni (zhora).

Osvetlenie sa odporuca integrovat do prvkov

(napr. do laviCiek) namiesto do zeme.

|

Budovu osvetlujeme tak, aby bola zvyrazne-
na, no zaroven nepotlaca okolie. Pri kazdom
osvetlovani budov je potrebé spravit svetelnu
skusku.

Osvetlenie vykladov by nemalo prekrocit
intenzitu okolitého pouli¢ného osvetlenia.

~|o

VONKAJSIE OSVETLENIE
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NORMY

STN 73 6021 Svetelné signalizacné zariadenia. Umiestnenie a pouzitie
navestidiel

Vyhlaska Ministerstva zdravotnictva Slovenskej republiky ¢. 539/2007
Z.z. 0 podrobnostiach o limitnych hodnotach optického Ziarenia a

poziadavkach na objektivizaciu optického Ziarenia v Zivotnom prostredi

STN EN 12464-2: Svetlo a osvetlenie. Osvetlenie pracovnych miest.
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MOBILIAR

Mestsky mobiliar ma
vyrazny vplyv na vzhlad
a celkovy dojem z verejnych
priestorov, a preto by jeho
vyber, resp. navrh, mal
integralnou sucastou cel-
Kove| koncepcie priestoru.
Koncepcne navrhnu-

v mobiliar pre konkret-
ny priestor sa stava no-
sitelom identity mesta,
mestske| casti, daného

priestoru.

Oyt

gl|lo

MOBILIAR

Mestsky mobiliar ma vyrazny vplyv na vzhlad a celkovy
dojem z verejnych priestorov, a preto by jeho vyber,
resp. navrh, mal byt integralnou stcastou celkove;j
koncepcie priestoru. Koncepcne navrhnuty mobiliar pre
konkrétny priestor sa stava nositelom identity mesta,
mestskej Casti, daného priestoru. Dostava sa do pria-
meho kontaktu s uzivatelom priestoru. Pri vybere ka-
talégovych prvkov treba dbat na celkovy kontext. Nie
kazdy mobiliar méze byt pouzity univerzalne. Vzhlad
mestského mobiliaru by mal koreSpondovat s celkovou
atmosférou miesta, obzvlast pri pamiatkovych zonach
a v priestoroch s historickym kontextom treba dbat na
estetické a autorskeé kvality tychto prvkov (1).

Prvky uliéného mobiliaru zahfiaju vsetky prvky,
ktoré dotvaraju uliény interiér, ako napriklad stipy
osvetlenia, lavicky, recyklacné odpadové kose, zabrad-
lia, stipiky, znaenie, kamerovy systém, tieniace prvky
a alebo stojany na bicykle ¢i nabijacie stanice.

Niektoré prvky mobiliaru, napriklad sedenie (lavicky),
maju potencial podporovat ludsku aktivitu v priestore.
Ich usporiadanie preto musi reflektovat na celkové
koncepéné rieSenie priestoru a nadvazovat na funk-
cie a prevadzky okolitych budov.

Pri vybere a navrhu koncepcie prvkov mobiliaru

treba dbat aj ,,nnezahltenie“ priestoru a tym zniZenie
jeho kvality, najma v stiesnenych priestoroch, resp.

v priestoroch so stazenou orientaciou. Prave ,,zahl-
tenost“ spésobena vizualne odlisnymi prvkami, Ci
nekoncepénym osadzovanim oznagovania stipov &
prvkov verejného osvetlenia velakrat aj na tkor celko-
vej vizualnej a estetickej kvality znizuje pozorovatelov
zazitok z priestoru.

BIBLIOGFRAFIA

(1) URBAN DESIGN ALLIANCE. Urban Design Compedium. London:
English Partnership. 2007. 112 s. ASIN: BO6XSTIF2G

(2) DFT. Manual for the Streets. London: Thomas Telford Publishing.
2007. 146 s. ISBN: 978-0-7277-3501-0

(3) OZYAVUZ, Murat. Advances in Landscape Architecture.
IntechOpen. s. 924.2013. ISBN: 978-95351116722

RieSenie dopravného znacenia je velakrat cielené z
perspektivy pozorovatela - automobil - aj na tkor za-
zitku a bezpecnosti chodca. Dolezitym je preto dbat na
jednoduchu citatelnost a orientaciu verejného priesto-
ru uz pri jeho tvorbe, aby tak nasledne bolo mozné
prvky oznacovania v ¢o najvacsej miere minimalizovat
(2,3).

PozZiadavky na riesenia:

- bezpecné, materialové riesenia odolné voci vplyvom
pocasia a zataze od pouzivania

- vzhladom na kontext daného priestoru a jeho
charakter treba pri vybere brat do Gvahu jeho
budtcu Udrzba, resp. pripadné rekonstrukcie a opravy

- integrované "smart" rieSenia (napojenie na
alternativne zdroje energie, multifunkéné prvky),
enviromentalne -priatelské (celkové uplatiiovanie
recyklacnych nadob, a pod.)

- $tyl, forma, farba

- bezbariérové rieSenia su pri novych navrhoch
samozrejmostou, pri rekonstrukciach najma
zariadenia pre odpocinok by mali byt prispdsobené
tak, aby poskytovali pri lavickach volny priestor
o minimalnej Sirke 1200 mm pre invalidny vozik.

- integrovany navrh, napriklad sedenie a tieniace
prvky — zlepSovanie mikroklimy najma v letnych
mesiacoch a zamedzenie prehrievaniu mesta

- je potrebné vyhnut sa umiestiiovaniu mestského
mobilidru a dopravnych znaciek v travnikovych
plochach. Takéto umiestiiovanie predrazuje
naslednu udrzbu. V miestach s velkou
koncentraciou réznych prvkov sa odporuca pristupit
k inému rieSeniu povrchu (napr. makadam)

NORMY

STN 73 6021 Svetelné signalizacné zariadenia. Umiestnenie a pouzitie
navestidiel.

STN 72 3020 Betonové prefabrikaty. Ulicny a zahradny mobiliar

MESTSKE DOKUMENTY

Zasady ochrany pamiatkového tGizemia PR PreSov a PZ Solna Bana
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Lavi¢ky a iné prvky na sedenie

Sedenie

222

MOBILIAR

LAVICKY A INE PRVKY NA SEDENIE / ODPORUCANIA

1 1

Charakter lavicky by mal reflektovat miesto
a historicky kontext.

tes ¢
oy v

Umiestriovanie pohyblivého mobiliaru je Zia-
ddice predovsetkym v parkoch a zahradach.

0,7-0,8
0,4-0,5

]

>0,3

Zakladné parametre prvkov na sedenie.

Patniky na sedenie je vhodné umeistriovat do

vSetkych typov verejnych priestranstiev.

Materal lavicky by mal byt z odolnych mate-
ridlov vhodnych pre celoro¢né uzivanie (napr.
vrch-drevo, nohy- kov/betdn).

/&:5

Lavicky umiestiiujeme do nik a zalivov s ich
prediienim 01, 5m pre umiestnenie kocika,
vozika, choditka, atd.

{

Typickeé lavicky je vhodné umeistiiovat do
vSetkych typov verejnych preistranstiev.

Posuvné stolicky je vhodné umeistiiovat
najma do parkov a zahrad.

- -

Lavicky vo verejnych preistranstvach
mozeme kotvit do zeme, alebo ukladat,
ak su dostatocne tazkeé.

Typy verejnych priestranstiev ako namestia
a parky je vhodné dopliat o atypické, multi-
funkéné a variabilné sedenie.

Mdriky na sedenie je vhodné umeistiiovat
do vSetkych typov verejnych priestranstiev.

Pobytové schody a triblny je vhodné umiest-
rovat predovSetkym na namestia a nabrezia
alebo do parkov.

gl|lo

eza

Umiestnenie

Ochrana sedenia pred

poveternostnymi podmienkami

MOBILIAR

>0,6

Zakladné parametre prvkov
na lezanie.

A\
7\
A

>1.2

Prvky na sedenie by mali byt
umiestriované do nik so Sirkou
minimalne 1,2 m

Stromy tvoria dobri ochranu pred slnkom,

preto je vhodé koncipovat prvky na sedenie

do ich okolia.

Rozsirené muriky je vhodné
umeistriovat do vSetkych typov
verejnych priestranstiev.

a na nabrezia.

Y
L /

7

Sedenie by malo byt umiestnené tak,
aby poskytlo vyhlad a kontakt s inymi
ludmi, umenim ¢i budovami.

Zazelenané pergoly poskytuji sukromie a tien
aich aplikacia je vhodna v parkoch, names-
tiach, nabreziach ¢i vnatroblokoch.

Drevené mola je vhodné
umeistiiovat najma do parkov

Luky st vhodnym prvkom pre
lezanie a nachadzaju sa najma
v parkoch a na nabreziach.

Markizy pergoly, ¢i podlubia budov st vhod-
nymi rieSeniami pre vytvorenie tiefia na
uliciach ¢i namestiach.

Manual tvorby verejnych priestranstiev mesta PreSov
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PRIKLADY HISTORIGKE-MESTO PRIKLADY MESTO

Presov (Slovensko) New York (USA)
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279

Brusel (Belg|cko)

New York (USA)

286

Autorsky navrh sedenia Reverzibilné pddia
Material: kov/betdn - podstava, drevo - sedenie Material: ocel (konstrukcia), drevo / kompozit.material - podlaha

DIY mobiliar - paletové sedenie DIY mobiliar - parklet

PRIKLA DY |\/| ESTO Material: drevo - sedenie Material: drevo - sedenie

Bratislava (Slovensko) Brusel (Belgicko) Bratislava (Slovensko)
FA.

New York (USA)

287
288

PRVKY VEREJNYCH PRIESTRANSTIEV
Manual tvorby verejnych priestranstiev mesta PreSov

Bezny typ sedenia v si¢asnom prevedeni Experimentalne sedenie Praca s terénom Sedenia kombinované so zelefiou
Material: kov/betdn - podstava, drevo - sedenie Pravidelny Stiepany prirodny kameri (kocka) ukladany do vejara Material: betdn, trava Material: drevo, kov

Budapest (Madarsko)

Bratislava (Slovensko)

Bratislava (Slovensko)

289

.1 .

— - —

Moderny dizajn a mulifunkéné sedenie Multifunkéné sedenie a praca so zelefiou Mobilné sedenie (v parkoch) Mobilné sedenie (v arealoch a komplexoch)
224 Material: kov/betdn - podstava, drevo - sedenie Material: kov - podstava, drevo - sedenie Material: kov - podstava, drevo - sedenie Material: kov - podstava, drevo - sedenie 295
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Stojan na bicykle

Kryté stojiska

226

MOBILIAR

CYKLOPRVKY / ODPORUCANIA

Stojany na bicykle by mali byt rdamové a musia poskytnit moznost zamknut bicykel ram
o ram (farba: neutral — antracitova, Seda, zinok).

15
v B2
N
S
:x" A.Z

Minimalne vzdialenosti pozdiZzneho umiestiio-  Minimalne vzdialenosti prieéneho umiest-
vania stojanov pri vozovke (minimalne 0,9 m riovania stojanov pri budove (minimalne 1 m
od vozovky a minimalne 2 m od budovy). osovo od budovy).

Kryté a uzamykatelné stojiska si vhodné umeistriovat najma na sidliska, pred verejné budovy
a do arealov firiem. Vhodné je extenzivne zazelenavanie stien tychto prvkov.

P p(
Q\A,s
> @,3/;‘9\f

Minimalne vzdialenosti pozdiZneho umiest-
fiovania stojanov pri budove (0,3 m pri jed-
nostrannom parkovani 0,9 m pri obojstran-
nom parkovani).

% A
R4

1

Minimalne vzdialenosti prie¢neho umiestrio-
vania stojanov pri vozovke (minimalne 1,5 m
osovo od vozovky a minimalne 2,5 m osovo
od budovy).

’

D
7

Cyklostojany je moZné pouzit na upokojenie
dopravy a umiestnit ich do volnej plochy
pred prechod pre chodcov, resp. vynechanim
parkovacieho miesta.

gl|lo

MOBILIAR

PRIKLADY MESTO

Brno (Cesko)

Bratislava (Slovensko)
H i L

291
292

Stojan doplneny o expresnu dielfiu
Material: kov pozink / neutralna farba

Ramovy typ stojanu
material: kov pozink / neutralna farba

Bratislava (Slovensko)

Key West (USA)

294

Ramovy typ stojanu na nespevnenom povrchu
material: kov pozink / neutralna farba

Sustava stojanov s funkciou upokojenie dopravy
material: kov pozink / neutralna farba

PRIKLADY AREALY-A-KONMPEEXY

Bratislava (Slovensko)

FI #

PRIKLADY MODERNE-MESTO

Oxford (Anglicko)
©

295

J'Lllll
fagridddid

i

L '-'.J;‘-* 1‘-\‘1. %ﬁ-

Pristresky na bicykle
Material: kov/drevo - podstava, kov / drevo / sklo - oplastenie

Parkovacie garaze a uzamykatelné statia
Material: kov/drevo - podstava, kov / drevo / sklo - oplastenie

Manual tvorby verejnych priestranstiev mesta PreSov
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Nadoby na odpad

Kontajnery

228

MOBILIAR

NADOBY NA ODPAD / ODPORUCANIA

—_—
Dizajn odpadkovych nadob musi Odpadkové kose vo verejnych Ak je to mozné, odpadkové kose

reSpektovat kontext. Odportca priestranstvach by mali obsaho- sa odporuca zlucovat s ostatnymi
sa minimalistické stvarnenie v vat nadoby na separovany zber. prvkami verejnych priestranstiev.

neutralnych farbach a materia-
loch (antracit, pozink., Seda).

Zapustené kontajnery sa odporuca aplikovat Pristresky pre kontajnery je vhodné umiest-
najma v husto zastavanych Strukturach, ideal-  fovat na sidliska na parkovacie plochy for-
ne formou vynechania parkovacieho miesta. mou vynechania parkovacieho miesta. Vhod-

né je taktiez ich extenzivne zazelenanie.

N
‘6

Q/%(y

Pre nové typy kontajnerov je potrebné zabez- Kose neumiestiovat do bezprostrednej bliz-
pecit novu technoldgiu vyvazania odpadu. kosti prvkov na sedenie, ale do vzdialenosti
minimalne 3 m od sedenia.

Odpadkové kose na zastavkach
by mali obsahovat nadoby na
separovany zber (minimalne

Zazelenané pristresky pre kontajnery je
vhodné komponovat do celkového charakteru
a spOsobu vyuzivania priestoru.

MOBILIAR

gl|lo

PRIKLADY MESTO

Brno (Cesko)

298

Odpadkovy ko$ v historizujicom prevedeni
Material: kov - pripevneny na inom prvku

Bratislava (Slovensko)

Podzemné kontajnery
Material: kov, beton

Londyn (Anglicko)

Bratislava (Slovensko)

Odpadkovy kd$ s moznostou separacie odpadu
Material: kov

Bratislava (Slovensko)

301

Zazelenany pristreSok na kontajnery
Material: kov / drevo

KoSe na psie exkrementy
Material: kov/plast

Lahky pristreSok na kontajnery
Material: kov

Zilina (Slovensko)

Manual tvorby verejnych priestranstiev mesta PreSov
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PRVKY VEREJNYCH PRIESTRANSTIEV

230

MOBILIAR

PRISTRESKY A 0ZNACNIKY MHD / ODPORUCANIA

6*

PristreSky MHD by mali mat minimalisticky
dizajn v neutralnej farebnosti (antracitova,
$eda, galvanizované sklo). Zavetrie by sa
malo aplikovat podla poveternostnych pod-
mienok, v stiesnenych podmienkach by vSak
nemalo byt pouzité. Odportca sa minimalizo-
vat reklamu.

T

Ak sa umiestniuje reklama na pristresok,
tak je potrebné ju umiestnit na vzdialenejsiu
stranu pristresku od smeru prijazdu.

22,5_\

Na intenzivne zataZzenych zastavkach je
vhodné aplikovat samostatné elektronické
informacné tabule.

m P | P

Pri intenzivne zatazenych zastavkach je vhodné umiestriovat

obojstranné elektronické informacné tabule.

-

V pripade umiestnenia pristreskov na za-
stavkach MHD sa odporuic¢a umiestiiovat
harmonogram odchodov a informéacie o MHD
do pristresku.

A
v

>1,5

Umiestriovanie oznacnikov nesmie zuzovat
priechodnt $irku chodnika. Je potrebné na-
vrhnut pozdiZny tvar oznaénika pre stiesnené
priestory.

7| w

Zoradenie pristoru zastavky by malo pozo-
stavat z oznacnika, koSov na odpad (m6zu
byt integrované s oznaénikom), pristresku a
automatom na cestovné listky. V pripade vac-
Sej zastavky je mozZné doplnit o elektronické
informacné tabule, ¢i dalsi pristreSok.

e-tabule).

Dizajn oznacnikov by mal byt minimalny

a v neutralnych farbach s moznostou modu-
lovatelného pridavania prvkov (Cisla liniek,
trafikon, e-tabule). Vhodné je taktieZ integro-
vat odpadkové kose.

= S

Pri MHD bez pristresku je vhodné osadit
asporn jednoduchy prvok na sedenie.

V'l

Ak je to mozné, elektronické informacné ta-
bule je vhodné zluCovat so stlpmi osvetlenia.

~~

Pri navrhovani oznacnikov je potrebné mysliet na ich multifunkénost
s moznostou modulovatelného pridavania prvkov (Cisla liniek, trafikon,

gl|lo

MOBILIAR

PRIKLADY MESTO

Londyn (Anglicko)
Y S <
] Il'ﬂ-"" =

Typicka zastavka - otvorend, priechodzia, bez reklam
Material: kov, drevo, sklo

Zlin (Cesko)
O

Modulovatelny oznaénik na dvoch stojkach s e-tabulou
Material: kov, sklo, plast

ratislava (Slovensko)

Elektronicky informacny systém umiestneny medzi pristreSkami
Material: kov

308

Atypicka zastavka - dielo v architekture

Material: -

Modulovatelny ozna&nik na jednom stipiku
Material: kov, sklo, plast

Krumbach (Rakusko)

Elektronicky informacny systém umiestneny na stoziari
Material: kov

Manual tvorby verejnych priestranstiev mesta PreSov
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Fontany

Viac téelové plochy

232

MOBILIAR

VODNE PRVKY / ODPORUCANIA

>
¢

Fontany napomahaju k udrziavaniu lokalnej mikroklimy a podporuju
celkovy obraz miesta. Odporutca sa navrhovat ich ako interaktivne
prvky a to najma na namestiach a v parkoch.

Vytvaranie hybridnych vodnych ploch ako brodisk je vhodné na na-
mestiach a parkoch. Takéto dobre navrhnuté prvky sa mozu vyuzit
pocas celého roka (v zime ako klzisko).

Fontanky na pitie by mali byt integralnou sti¢astou namesti a parkov.
Ich dizajn musi reSpektovat kontext.

ﬁ?ﬁ A

PristreSky na prirodné pramene a studnicky by mali reflektovat prirod-
ny kontext. Odporucas sa pouzivat drevo.

gl|lo

MOBILIAR

PRIKLADY MESTO

Bratislava (Slovensko)

311

313

Reprezentativna fontana - verejné budovy a ndmestia
Material: kov, kameni

Parkova fontana na ochladzovanie okolia
Material: kameni, kov

Fontanka na pitie ako dielo v architekture
Material: kov neutralna farba

Budapest (Madarsko)
o

Presov (Slovensko)

Interaktivna fontana - namestia a parky
Material: kov/plast

Ochladzovacie brana
Material: kov

Fontanka na pitie v modernom dizajne
Material: kov

New York (USA)

Bratislava (Slovensko)

New York (USA)

Manual tvorby verejnych priestranstiev mesta PreSov
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Smerové tabule

lochy

éné p

Informa

234

MOBILIAR

ORIENTACNE A INFORMACNE PRVKY / ODPORUCANIA

Ak je to mozné, smerové tabule je vhodné in-
tegrovat na vonkajsie osvetlenie a iné stoZiare.

Dizajn smerovych tabul by sa mal prispdsobit Smerové tabule by svojim dizajnom nemali
kontextu a mal by byt vytvoreny v neutrdlnom  vytvarat dominantu v prostredi.
prevedeni (zinok, andtracit, Seda farba).

‘ AT—UA

Dizajn tabul'a map by mal reSpektovat kontext a mal by byt vytvoreny v neutralnom prevedeni Pri tvorbe tabul je nutné mysliet na univerzal-

(antracit, Sedé, drevené), pripadne sledovat farebnu jednotu informacnych prvkov. ny dizajn a umiestiiovat déleZité informacie
do vysky maximalne 1,5 m a aplikovat infor-
macie v Braillovom pisme, respektive zvukové
informacie pre nepocujucich.

10

i

E

Informacie je taktieZ moZné umiestiiovat aj
do prvkov a povrchov (napr. vymenou dlaZzob-
nej kocky).

Dizajn orientacnych a informacnych prvkov sa
odporuca zjednocovat.

gl|lo

MOBILIAR

PRIKLADY MESTO

RuZomberok (Slovensko)

315
316

Informacna tabulka s QR kédom

Smerové tabule
Material: kov / plast neutralna farba Material: kov

KoSice (Slovensko)
y -

318

|

-~
LITER]

A
itr "*HI””

Informacny systém parkov
Material: drevo, plast

Digitalny informacny systém
Material: kov, sklo

Brno (Cesko)

Uceleny mestsky informacny systém
Material: kov

Zilina (Slovensko)

PreSov (Slovensko)

Manual tvorby verejnych priestranstiev mesta PreSov
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ZABRANY A BARIERY / ODPORUCANIA PRIKLADY HISTORIGKE-MESTO

PreSov (Slovensko)
L N

Kosice (Slovensko)

320

~ @

A

in A o

Pri vstupe do regulovanych zén mozno pouZivat flexibilné patniky Dizajn by sa mal prispdsobit kontextu a zabradlia vytvarame vo fareb-
(napr. elektronické vysuvné alebo plastové ohybné na klbe). nej a materialovej neutralnosti (zinok, antracit, Seda). Mozné aplikovat
stojany na bicykle ako bariéru.

.-\,.o

..-o o o o pu— - - i

%N ) Parky a iné Specifické typy oddelovat autorskymi oploteniami. Vacsie oplotenia musia byt v neutralnom materiali a priehladné.

<12 X \3\ m Material: kov Material: Kov
A4 o )

‘1
3

Vyska oplotenia novej individualnej bytovej vystavby nesmie presiah- Materialovo by mali oplotenia obsahovat transparentné prvky PR | K LA DY I\/I ESTU
nut 1,2 m kvoli socialnej kontrole priestoru. minimalne na 30 % svojej plochy smerom k verejnym priestranstvam.

TN i ’ : /
A \lyk ;“g\
‘2% V‘\‘ul \h“\ l/

2

Bratislava (Slovensko)

-

Bratislava (Slovensko)
+ [32]

322

PRVKY VEREJNYCH PRIESTRANSTIEV
Manual tvorby verejnych priestranstiev mesta PreSov

Pri docasnych bariérach (napr. pri vystavbe) treba mysliet Dizajn by sa mal prisposobit kontextu a zabradlia vytvarame vo farebnej
na zachovanie prirodzenych pesich linii. a materialovej neutralnosti (zinok, antracit, Seda). Mozné aplikovat
stojany na bicykle ako bariéru.

V sticasnych ihriskach aplikovat minimalistické oplotenie.
Material: kov Material: kov

Praha (Cesko) New York (USA)

325

Pri vystavbe je potrebné dbat na udrzanie Cistoty a zamedzeniu pras- Na oplotenie staveniska je potrebné instalovat informacné tabule aj s

nosti zvihEovanim stavby. vizualizécif)u realizovaqéholprojektu. Oplotenie stavby je vhodné doplnit Stipiky na oddelenie od dopravy by mali byt minimalistické. Stipiky v parkoch by mali re$pektovat prirodny charakter.
ho o priehlady pre verejnost.

236 Material: kov Material: drevo, kov 237
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PROTIHLUKOVE STENY / ODPORUCANIA PRIKLADY MESTO

Presov (Slovensko) -

326
32

NA CESTE .

Protihlukové opatrenia je mozné realizovat zemnym valom s doplnkovou  Protihlukové opatrenia je mozné realizovat protihlukovou stenou.
zelefou. Takéto rieSenie poskytuje moZnost viacucelového vyuzitia. Odporuca sa extenzivne zazelenanie popinavymi rastlinami.

V pripade aplikacie protihlukovych stien je vhodnym rieSenim
aplikovat priehladné steny

PRVKY VEREJNYCH PRIESTRANSTIEV

Manual tvorby verejnych priestranstiev mesta PreSov

Protihlukové opatrenia je mozné realizovat budovou Protihlukové opatrenia je moZné realizovat zniZzenim Grovne vozovky.
(napr. objekty pre obchod a sluzby).

Zazelenany ochranny val z beténovych blokov Zazelenana protihlukova stena

vy
Detail rieSenia protihlukového opatrenia Detail rieSenia protihlukového opatrenia formou  Detail rieSenia protihlukového opatrenia
formou ochranného valu z beténovych blokov,  ochrannej steny s popinavymi rastlinami. formou protihlukovej pyramidy.

resp. gabionov.
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OBJEKTY ZARIADENI A SLUZIEB

Trhy a trhoviska su

historicky jednou
z najdolezite|Sich
sucasti sidel.
vuju dolezity soc
—kulturny a ekonomicky

.V,

Predsta-
o

fenor
traci

nén. SuU koncen-

ami verejneho

ZIvota v mestach.

[l l=]

OBJEKTY ZARIADENT A SLUZIEB

TRHY A TRHOVISKA

Trhy a trhoviska su historicky jednou z najdélezitejSich
sUcasti sidel. Predstavuju dolezZity socio-kultirny

a ekonomicky fenomén. Su koncentraciami verejného
Zivota v mestach. M6zu mat réznu podobu: ako inte-
riérové trznice alebo trhoviska alebo ako exteriérové
otvorené plochy. Z hladiska prevadzky mozu byt do-
Casné alebo permanentné, denné Ci nocné, sezonne
alebo celoro¢né. Z hladiska urbanistickej tvorby je naj-
dolezZitejSia volba ich spravneho umiestnenia v urba-
nistickej Strukture, ktord zabezpeci ich dobru dopravnu
dostupnost pre zasobovanie trhov, a nasledne pre
navstevnikov a to najma s vyuZitim pesieho pohybu.

Predajné stanky

Podla platnej legislativy je stankom s trvalym sta-
novistom stanok s celoroénou alebo sezdénnou pre-
vadzkou, ktory je sucastou trhoviska alebo verejného
priestranstva, prenajaty predavajicemu obcou alebo
spravcom trhoviska na ¢asovo neobmedzené obdobie,
alebo postaveny predavajicim so suhlasom obce ale-
bo spravcu trhoviska.

Predajné stanky su tradi¢énym prvkom verejnych
priestorov. V sicasnosti slizZia najma na predaj tlaco-
vin, rychleho obcerstvenia, daréekovych predmetov,
sezénnych produktov. NajcastejSie sa nachadzaju na
miestach, kde sa zhromazduje vacsi pocet ludi (najma
pesich), a kde takéto funkcie napriklad chybaju (za-
stavky MHD, namestia, predpolie vyznamnych objek-
tov, atd.)

Predajné stanky su délezitym katalyzatorom mest-
ského Zivota, spolutvoria identitu mesta.

Spravidla ide o mobilné objekty, ktoré nie st pevne spo-
jené so zemou a je mozné ich [ubovolne umiestriovat

v priestore. Predajné stanky mézu byt trvalé, ked dlho-
dobo zaberajl verejny priestor, alebo do€asné (prileZi-
tostné, sezénne alebo mobilné, ako napriklad kaviarne),
ked' zaberaju verejny priestor na dobu urcitd (1).

BIBLIOGFRAFIA

(1) UTVAR HLAVNEHO ARCHITEKTA BRATISLAVA. Manual pre
osadzovanie a posudzovanie predajnych stankov vo verejnom
priestore HM SR Bratislavy. 2016

(2) ALEXANDER, Christopher, SILVERSTEIN Murray, et al. A Pattern
Language: Towns, Buildings, Construction. Oxford: Oxford University
Press, 1977. 1171 s. ISBN: 978-0195019193

Umiestiiovanie predajnych stankov:

- pri dolezitych uzloch pesieho pohybu, krizovani
pesich tahov (2)

- zabezpecit, aby verejny priestor aj po osadeni
stanku zostal prehladny, zohladnit odstupy stanku
od okolitych objektov, dopravného znacenia, vstupy
a presvetlenie parteru okolitych budov

- vytvorit priestor aj pre zazemie predajnych stankov
— priestor na sedenie chraneny pred poveternostny
mi podmienkami, prip. priestor pre radu ¢akajucich
a pod.

Architektonické principy navrhu predajnych stankov:

- zodpovedné miestne VSeobecne zavazné nariadenia
mesta

- charakter objektu stanku s obCerstvenim by
mal reflektovat na okolité prostredie, jeho identitu,
architektonicky jazyk

- pritvorbe okolitého priestoru treba brat do Gvahy
aj vplyv jeho prevadzky na okolie: ako napriklad
vOnu jedla

- jednotny design — nositelia genia loci

- zodpovedat sezonnosti (multifunkcéné..) a funkCnosti

SEZONNE TERASY

Sezonne terasy a sedenia su doCasné stavby. Ich archi-
tektonické stvarnenie, objemové parametre a pouzité
materialy nesmu konkurovat a dominovat okolitej
zastavbe historického prostredia. Nesmu znehodnotit
pamiatkové Uzemie a negativne ovplyviiovat architek-
tonicky vyraz fasad. Sezdnne terasy a sedenia moze-
me umiestnit len tam, kde je na chodniku dost priesto-
ru a ostane nam minimalny priechod 1,5 metra (3)

— je to integralna sucast verejného priestoru a nemala
by byt preto oplotena.

(3) KOL. AUTOROV. Sprievodca pravidlami umiestnenia reklamnych
stavieb a informacnych zariadeni na Obchodnej ulici a v okoli. 2018.
Dostupné na:

NORMY

Zakon 178/1998 Z.z. o podmienkach predaja vyrobkov a poskytovania
sluZieb na trhovych miestach

Manual tvorby verejnych priestranstiev mesta PreSov
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OBJEKTY ZARIADENT A SLUZIEB

oo

PREDAJNE A TRHOVE STANKY / ODPORUCANIA

S

L2 15 >1
Predajné stanky je nutné koncipovat vzhladom na charatker priestoru. Predajny stanok musi mat zabezpecené adekvatne predpolie a nesmie
Tieto objekty dotvaraju celkovy vyraz verejného priestranstva. zasahovat do minimalnej Sirky pesieho pohybu.

REWLAMA

L1

PRVKY VEREJNYCH PRIESTRANSTIEV

Tieto objekty st vhodnym doplnkom a aktivatorom priestorov. Pre stanky platia pravidla pre reklamu (vid kapitolu Vonkajsia reklama).
Je vhodné ich preto situovat do priestrantiev namesti, parkov, nabrezi
¢i frekventovanych zastavkach MHD.

Trhové stanky je nutné koncipovat vzhladom Trhovy stanok musi mat zabezpecené adekvat- Trvalé / doCasné stanky v danom priestore sa
na charatker priestoru. Tieto objekty dotvara- ne predpolie a nesmie zasahovat do minimalnej  odporuca architektonicky zjednotit.
ju celkovy vyraz verejného priestranstva. Sirky pesieho pohybu.

242
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OBJEKTY ZARIADENT A SLUZIEB

PRIKLADY HISTORIEKE-MESTO

Bari (Taliansko) PreSov (Slovensko)
o o 3 —

330

Predajné stanky v ramci historickej strukttury by mali mat autorsky Zaroven by mali reSpektovat charakter miesta a predaj by sa mal
charaker. obmedzit na tabak, noviny ¢i kvety.

—

PRIKLADY MESTO

Brno (Cesko)

KoSice (Slovensko)
e

Docasné trhove stanky by mali mat minimalisticky dizajn a mali by byt Trvalé trhové stanky by mali mat multifunkéne pouzitelny dizajn.
z recyklovatelnych materialov.

PreSov (Slovensko)

b T

S 5

Objekty pre zariadenia a sluzby by mali mat moderny a jednotny dizajn. Mobilné objekty pre sluZby je vhodné kombinovat s trvalymi
zariadeniami a objektami.

Manual tvorby verejnych priestranstiev mesta PreSov
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OBJEKTY ZARIADENT A SLUZIEB

»|o

LETNE TERASY / ODPORUCANIA

]
|

[BELon: 2 - &\2—.

E
P

Pre stanky platia pravidla pre reklamu (vid kapitolu Vonkajsia reklama). V uzlovych priestoroch s trhmi sa odportic¢a multifunkéné riesenie
trhovych stankov (moZnost sedenia / predavania).

X
, U
UV N
/ '
—t P
>15 /
Terasy nesmu zasahovat do minimalnej Sirky Terasy su integralnou stcastou verejnych Oplotenie je povolené iba s pouZzitim rastlin
pesieho pohybu. priestranstiev. NesmU sa preto celkovo uzatva- alebo transparentnych materialov a to maxi-
rat alebo oplocovat. malne v 1/3 obvodu terasy.

Terasy je nutné koncipovat vzhladom na cha- Miesto na umiestnenie terasy méze vzniknut Na terasu sa neumiestiuje hlasna hudba,
rakter priestoru. Terasa je prvok, ktory doplia  vynechanim parkovacieho miesta na vozovke otvoreny ohen ¢i TV. MGZe sa tu umiestnit
celkovy vyraz. (tzv. parklet). hudba, pipa, ¢i pribory.

336

OBJEKTY ZARIADENT A SLUZIEB

PRIKLADY HISTORIGKE-MESTO

Presov (Slovensko)
i e o~

[t s i
Terasy su integralno sucastou verejného priestoru a nemali by byt od
neho fizicky oddelené.

PRIKLADY MESTO

Kosice (Slovensko)
[oN

Terasy by mali obsahovat docasné tieniace prvky a nemali by
zasahovat do prirodzeného pohybu chodcov.

PreSov (Slovensko)

Pripustna je iba Ciasto¢né oddelenie zelefou, nie véak zo strany
pesieho pohybu.

South Milwuakee (USA)

ZiadUce je moderné prevedenie teras a ich umiestiiovanie na
vynechané parkovacie miesto (tzv. parklet).

Manual tvorby verejnych priestranstiev mesta PreSov
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OBJEKTY NA ULAHCENIE POHYBU A PRISTUPU

Ulahcenie pohybu
a pristupu a odstranenie
barier vo verejnom

oriestore je vyhodné
nie len

ore 0soby s urcitym

zdravotnym znevyhod-

neni
Oros

0Ssoby, 0soby

M, ale je velmi

nesne aj pre starsie
nesuce

tazk( batozinu, veduce
detsky kocCik a pod.
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OBJEKTY NA ULAHCENIE POHYBU A PRISTUPU

Ulahcenie pohybu a pristupu a odstranenie bariér vo
verejnom priestore je vyhodné nielen pre osoby

s urcitym zdravotnym znevyhodnenim, ale je velmi
prospesné aj pre starSie osoby, osoby nesuce tazku
batoZinu, veduce detsky kocik a pod. Cielom je vy-
tvorenie ozaj verejného — pristupného priestoru pre
vSetkych. VSeobecné technické poziadavky na stavby
uzivané osobami s obmedzenou schopnostou pohybu
a orientacie sa vztahuju na vsetky priestory, ktoré su
uzivané verejnostou.

Princip navrhovania:

- poskytnut dostatoény priestor pre samostatny
pohyb a umiestiovat ovladacie prvky v spolocne;j
dosiahnutelnej zéne

- pomocou hmatatelnych povrchov zabezpecit
zjednodusenie orientacie v priestore a varovat
¢loveka pred nebezpecnym miestom

- na miestach, kde chybaju prirodzené vodiace linie,
sa doplnia umelé vodiace linie

VSeobecné pravidla dimenzovania vychadzaju

z manipulaéného manévrovacieho priestoru. Je to
volna plocha na Gcely manévrovania invalidného vozi-
ka vo volnom priestore, medzi stenami miestnosti

a zariadovacimi predmetmi:

Tymto priestorom je kruh s priemerom 1500 mm a
zakladny rozmer potrebny na otoCenie vozika o 360°.
Spolo¢na dosiahnutelna zona je priestor vo vyske
(900 - 1200) mm.

Poziadavky na povrchové riesenia:

- material musi byt farebne staly, odolny voci
poveternostnym vplyvom a mechanickému
opotrebeniu (olamovanie vystupkov);

BIBLIOGFRAFIA

(1) SESTAKOVA, Trena - LUPAC, Pavel. Budovy bez bariér: Navrhy
arealizace. 1.vyd. Praha: Grada, 2010. 125 s. ISBN 978-80-247-3225-1

NORMY

TP 10/2011 Technické podmienky Navrhovanie debarierizaénych
opatreni pre osoby s obmedzenou schopnostou pohybu a orientacie na
pozemnych komunikaciach

- je nutné oznacit hmatatelnymi farebne kontrastnymi
povrchmi vSetky priechody pre chodcov, znizené
obrubniky, schodiska, nastupistia hromadnej
dopravy, spoloc¢né priestory pre chodcov a cyklistov,
prekazky, ktoré nie su zabezpecené inak, rampy,
vstupy a zariadenia urc¢ené pre osoby s obmedzenou
schopnostou pohybu a orientacie.

- Je potrebné doplnit chybajlce prirodzené vodiace
linie umelymi vodiacimi liniami.

Varovny povrch rovnobezné/diagonalne usporiadanie
vystupkov s pozitivnym reliéfom (polgule)

Vodiaci povrch ma za tlohu navadzat ¢loveka po pre-
ferovanej trase.

Varovny pas ma za Ulohu varovat ¢loveka so zrakovym
postihnutim pred vstupom do nebezpecného priesto-
ru, ak nie je varovanie zabezpecené inak. Varovny pas
nenahradza pevné zabrany, ktoré musia byt umiestne-
né pred nebezpecnymi prekazkami ako st napriklad
vykopy. Varovny pas je farebne kontrastny k okoliu,
jednotnej farby a musi byt jednoznacne identifikovatel-
ny dlhou bielou palicou a naslapom.

Signalny pas sa pouziva len v exteriéri a informuje
¢loveka so zrakovym postihnutim o tom, Ze v blizkosti
sa nachadza doleZité miesto a jeho drazky ho k tomuto
miestu navadzaju (najma na priechod pre chodcov,

na zastavkach MHD a SAD, kde sa navadza na nastup
do vchodu dolezitej j budovy). Signalny pas musi byt
v celej Sirke rovnakej farby - kontrastnej voci svojmu
okoliu.

Umela vodiaca linia

Kontaktom s umelou vodiacou liniou si ¢lovek udrzuje
ziadany smer pohybu, vyhotovenie farebne kontrastné
k okoliu.

Vodiaci pas je $pecifickd umeld vodiaca linia, ktora sa
umiestniuje na priechodoch pre chodcov v ramci vodo-
rovného dopravného znacenia

Vyhlagka MZP SR €. 532/2002 Z. z., ktorou sa ustanovujli podrobnosti
o véeobecnych technickych poZiadavkach na vystavbu a o v§eobecnych
technickych poZiadavkach na stavby uzivané osobami s obmedzenou
schopnostou pohybu a orientacie

Vyhlaska MV SR €. 9/2009 Z. z., ktorou sa vykonava zakon o cestnej
premavke

Manual tvorby verejnych priestranstiev mesta PreSov
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OBJEKTY NA ULAHCENIE POHYBU A PRISTUPU / ODPORUCANIA PRIKLADY HISTORIGKE-MESTO

Bari (Taliansko)

—

SKLON - MAX 1: 12 (8,3%) / - N\
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>15 <9 >2 <9 >15

Odportcané parametre rampy, pricom sklon rampy méze byt maximalne 1:12.

Py w

Bezbariérové pristupy do verejnych objektov je mozné riesit Bezbariérové rieSenie vo verejnych priestranstvach je vhodné
reverzibilnym zasahom. integrovat v ramci dizajnu.

PRIKLADY MESTO

Rotterdam (Holandsko) Praha (Cesko)

342

PRVKY VEREJNYCH PRIESTRANSTIEV
Manual tvorby verejnych priestranstiev mesta PreSov

Rampa by mala byt integralnou Rampy, ktoré vznikaju dodatoc- V stiesnenych podmienkach V uzlovych priestoroch (stanice,
sUcCastou vSetkych preistran- nou vystavbou by mali byt rieSe- sa odporuca pouzivat vytahy, podchody / nadchody, a.i.)
stiev, ktoré prekonavaju vyskovy né ako reverzibilné objekty. mechanické rampy, a.i.. s vyskytom cyklistov je vhodné
rozdiel. instalovat na shcodoch Zliabok
pre bicykel.
225

~

7. ,
/// //////

Prechody pre chodcov musia spliiat kritéria Ostrovcéeky musia byt v Urovni s vozovkou Vodiace linie sa odporuca riesit formou reliéfu,
dizajnu pre vSetkych. a odelené napr. materialovo. pri¢om sa neodporuca vytvarat vysoké kon-
trasty materialov v prostredi.

Pri schodiskach vo verejnych priestranstvach je vhodné vytvarat Vodiace linie pre slepych by svojim vzhladom nemali narusat celkovu
Zliabky pre vedenie bicykla. estetiku navrhu.

344
345

Na lavi¢kach sa odportca insta- Povrchy ihrisk by mali byt Vo volnom priestore chodca sa nesmu vyskytnut prvky, ktoré by mohli

lovat opierky pre lahSie zdvy- z materialov (liaty tartan, mlat) sposobit kolizuiu.

hanie a vytvarat vedla lavicky a prvkov pre hru, ktoré dovoluju

priestor pre vozik / ko&ik. vyuivat ihrisko vietkym. Prvky na sedenie by mali byt umiestfiované tak, aby sa vedla nich dal Thriska a Sportoviska je potrebné navrhovat s ohladom

248 postavit vozik, alebo kocik. na univerzalny dizajn. 249
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Vizualny smog je situdcia,
v ktorej vizualne znec
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PRVKY VEREJNYCH PRIESTRANSTIEV
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vyhlad. Ide o zamorenie
—,znecistenie” vere|ného
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VONKAJSIA REKLAMA

Reklamna stavba je stavebna konstrukcia postavena
stavebnymi pracami zo stavebnych vyrobkov, ktora je
pevne spojena so zemou. M6Ze byt aj upevnena stroj-
nymi stciastkami i zvarom o pevny zaklad na zemi.
Niekedy si jej osadenie vyZaduje Upravu podkladu.
Jej funkciou je Sirenie reklamnych, propagacnych,
navigacnych a inych informacii viditelnych z verejnych
priestorov.

Vizualny smog je situacia, v ktorej vizualne znediste-
nie brani pozorovatelovi vnimat pohlad alebo vyhlad.
Ide o zamorenie — ,,znecistenie” verejného priestoru
agresivnou, charakteru svojho okolia neprispésobenou
a velkostne neprimeranou reklamou. Tato byva Casto
umiestnena nelegalne. Dosledky vizualneho zneciste-
nia zahffiaju: rozptylent pozornost, o¢nd a mentalnu
Unavu, stratu identity (1). Jedna sa o jav, ktory méZze-
me pozorovat v miestach, kde je vacsi priestor aj dévod
k inzercii produktov a s tym spojena snaha predavaju-
cich zaujat potencialneho zakaznika (2).
Vedla klasického smogu (prach, dym, hluk) a svetel-
ného smogu (umelé osvetlenie) predstavuje vizualny
smog vazny zasah do estetickej a vizualnej logiky mes-
ta a vyrazne znizuje hodnotu zazitku z prostredia.
Vzhladom na existujice pravne predpisy je regu-
lacia vonkaj$ej podoby reklamy obchodov, vyvesnych
Stitov a napisov nosicov reklamy (a to ako z hladiska
farby, tak i velkosti, pouzitého materialu ¢i umiestne-
nia) zavisla najma na véli samotnych obyvatelov
a majitelov tychto zariadeni, t.j. vychadza z uvedomelej
starostlivosti o kvalitny priestor okolo nas.

BIBLIOGFRAFIA
(1) ZDROJ: www.artslexikon.cz

(2) KOL. AUTOROV. Sprievodca pravidlami umiestnenia reklamnych
stavieb a informacnych zariadeni na Obchodnej ulici a v okoli. 2018.
Dostupné na: http://www.obchodnaulicaaokolie.sk/wp-content/
uploads/2018/05/Manual-Nova-Obchodna.pdf

Prvky vonkajsej reklamy mavaju réznu formu: formu
plo$ného, Ci priestorového napisu, vyvesného stitu
(vystrcky), lepenim na vyklady a okna, malovaného
napisu na Stite alebo fasade budovy, prip. bilboardy,
bigboardy, banery, velkoplo$né obrazovky. Vo verej-
nych priestorov byva ¢asto velmi nevhodne umiestiio-
vané aj mobilné zariadenia, tzv. "A-Eka", ktoré brania
plynulosti peSieho a cyklistického pohybu.

Architektonické principy navrhu a umiest-
nenia vonkaj$ej reklamy v meste:

- Reklama je vZdy podriadena okoliu. Koncepcia celého
priestoru (ulice, ndmestia) je nadradena reklame,
rovnako ako aj architektura individualnej budovy.
VSetky reklamné stavby sa velkostou, formou
a farebnostou prispésobuju kompozicii verejného
priestoru, ale aj fasady a tvaru budovy.

- Reklama nesmie svojvolne pretvarat existujlce
prostredie — reklamnym putacom nesmie byt
podriadovany orez stromov, reklamy nesmu
tektonicky ani staticky zasahovat do budovy ci
plynulého priechodu na ulici ¢&i namesti, nesmu
ovplyviiovat organizaciu dopravy, pesich
a cyklistickych tras.

- Pri navrhu novostavieb objektov alebo vacsich celkov,

prip. ich rekonstrukcii st reklamy navrhnuté ako ich
integrovana s nimi a tak vytvaraju harmonicky celok.

NORMY

Novela stavebného zakona ¢. 50/1976 Zb. z. o Uzemnom planovani
a stavebnom poriadku G¢inna od 2. januara 2015

Manual tvorby verejnych priestranstiev mesta PreSov
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PreSov (Slovensko) Bratislava (Slovensko)

346
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Architektura budovy je vZdy nadradena k reklame. Plocha reklamy na budove nesmie presiahnut 5 % celkovej plochy fasa-
dy objektu. Pouzivanie velkoplo$nych reklam na objekte sa neodporuca.

e e e~ o— SO A A Nevhodny priklad reklamy v historickom centre mesta, ktora Vlyvesné tabule by mali mat minimalisticky dizajn a rozmer maximalne 0,5 m?
~ o v ew e~ ."-""'}:' -~ - tvori dominantny prvok na fasade parteru historickych budo.v
=~z -~ PreSov (Slovensko) Bratislava (Slovensko)
R o . )
o] o 5 |
RELL A MA

Reklamu primarne umiestriovat v parteri. Umiestnenie reklamnych pléch Oznacenie prevadzok (predovsetkym na historickych objektoch)
je nepripustné na streche objektu a nesmie prekryvat vyrazové prvky sa odporuca formou samostatnych pismen. V pripade oznacéenia
objektu (umelecké zabradlia, rimsy, okenné vyplne historickych okien a.i.).  viacerych prevadzok sa odporuca pouzivat zdruZené vyvesné tabule.

PRVKY VEREJNYCH PRIESTRANSTIEV
Manual tvorby verejnych priestranstiev mesta PreSov

Reklamné napisy sa odporucaju vytvarat zo samostatnych pismen.

Bratislava (Slovensko) Bratislava (Slovensko)

o i
= X 2 5
SRRy
-~ —_t s e T I 8l e
LN
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D N
Zanas O
Reklama nesmie silno svietit, Pri osvetlovani reklamy by kable Plocha reklamy na transparent- Velkost samostatnej vyvesnej
blikat, alebo vydavat zvukové nemali byt vedené viditelne po nych plochach (vyklady, okna, tabule nesmie presiahnut 0,5m?
efekty. Reklamu sa odporutca fasade objektu. dvere, a.i.) v partery nesmie a musi byt umiestnena minimal-
nasvecovat inverzne (nepriamo). presiahnut 25 % celkovej plochy ne 2,5 m nad chodnikom.
tychto pléch. Osvetleny vyklad je reklamou sam osebe. Reklama nesmie priamo svietit ani blikat, ale mala by byt

252 nasvecovana inverzne. 253
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VONKAJSIA REKLAMA

- B A

Reklama mbze byt integrovana na stipoch
verejného osvetlenia. Musi byt navrhnuta
citlivo a s ohladom na podchodné vysky.

Odportca sa zmensovat reklamu pouzivanu
v partery mesta na 0,5 m2.

Pri pouzivani maloplo$nej reklamy v parteri
mesta je potrebné zachovat minimalny roz-
mer pre pesi pohyb.

e /
¥

Reklamu je vhodné kreativne spdjat s inymi
prvkami (stojany na bicykle, zastavky MHD,
lavicky, rampy, a.i.)

Na zastavkach MHD sa odportc¢a minimalizo-
vat reklamu a umiestiiovat ju na zadnu stranu
pristresku.

X

\'j Ay
o0/
=/ yan

X

Ty

Osvetlenie velkoplo$nej reklamy nesmie
mat vy$siu intenzitu ako verejné osvetlenie.
Reklama zarover musi byt nasvetlovana
inverzne (nepriamo).

V ramci mesta je nutné minimalizovat pouZzi-
vanie billboardov a to predovsetkym v oblas-
tiach s vyskytom chodcov.

ani priamo svietit. Velkoplo$né LED reklamy
sa preto neodporicaju umiestiiovat.

Velkoplo$né reklamy by nemali prudko blikat

D
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New York (USA)
VONKAJSIA REKLAMA

PRIKLADY MESTO

Osveta je taktiez forma reklamy a mala by byt nadradena komercénej
reklame

Bratislava (Slovensko)

Reklama méZe vhodne dop[ﬁat’ verejné priestranstvo — reklama
integrovana v ramci bikesharingu

Reklama moZe vhodne dop[ﬁat’ verejné priestranstvo - reklama ako rampa

357

Bratislava (Slovensko)

Popri cestnych komunikaciach sa odportca eliminovat billboardy
a bigboardy a nahradit ich banermi integrovanymi na osvetleni alebo

traknych stipoch Bratislava (Slovensko)

Reklama integrovana v ramci mobiliaru - stojanov a exteriérovej
opravovacej stanice na bicykle

Reklama méZe vhodne dop[ﬁat’ verejné priestranstvo - reklama ako
pristreSok MHD

Manual tvorby verejnych priestranstiev mesta PreSov
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UMENIE VO VEREJNOM PRIESTORE

Jmenie vo verejnom
riestore moze mat rozne
hodoby, Ci uz ako autor-
ske nehnutelné alebo
hnutelne umelecke dielo
ako socha, pomnik, fon-
tana. Jeho podoby a uloha
VO Vere|nom priestore

su zavislé od spolocen-
skych, ekonomickych,
kulturnych, estetickych

nastaveni spoloC

NOStl.
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UMENIE VO VEREJNOM PRIESTORE

BIBLIOGFRAFIA

Umenie je neoddelitelnou stcastou verejného priestoru. Umelecké prv-
ky vznikali historicky so zamerom esteticky dotvarat prostredie, Ci plnili
reprezentativnu alebo didaktickt funkciu, na objednavkou mecenasov,
demonstrovali moc. Umenie vo verejnom priestore méZe mat rézne
podoby, ¢i uz ako autorské nehnutelné alebo hnutelné umelecké dielo
ako socha, pomnik, fontana. Jeho podoby a uloha vo verejnom priestore
su zavislé od spolocenskych, ekonomickych, kultirnych, estetickych
nastaveni spoloc¢nosti.

0Od 20-teho storocia je vo verejnych priestoroch mozné pozorovat aj
nové moderné druhy umenia: happeningy a perfomance, landscape art,
street art a graffiti. Od 60-tych rokov 20.stor. sa pre realizacie umenia vo
verejnom priestore zaviedol anglicky vyraz public art, ktory zahfiia nielen
vytvarné, ale aj ostatné tanecné, divadelné, hudobno—umelecké prejavy
aich vzajomné spojenia a presahy. ,,Public art“ zahfia aj dalSie rézne
formy umenia, trvalo umiestnené umelecké diela, dlhodobé inStalacie ale
aj kratkodobé vystavy, prezentacie, ¢i akcie.

Umelecké dielo ma potencial definovat alebo doplnit miestu
charakter a identitu, inspirovat [udi, aby dany priestor vyuZivali.
Na druhej strane, prezentacia umenia vo verejnom priestore pomaha
aj k prekonaniu praktickych bariér v pristupe verejnosti k umeniu a
kultirnym institiciam. Kultrne institicie a umelci tak méZu nadviazat
otvoreny kontakt s potencialnym zaujemcom, divakom.
Zvlast pridanou hodnotou umenia je umiestiiovanie umeleckych diel
vo verejnom priestore z hladiska podpory budovania lokalnych komunit:
jednotlivcov, samotnych umelcov alebo spolocnych zdruZeni.

PoZiadavky na tvorbu a umiestnenie umeleckych diel:

- umelecké diela a artefakty st dotvarajlce prvky uliéného interiéru,
a preto je vhodné s nimi uvaZovat uz v zakladnych koncepciach
tvorby prostredia

- uvazovat nad ré6znymi formami umeleckych diel - trvalé/docasné,
vytvarné / performance

- historické umelecké diela a artefakty st sucastou autentického obrazu
sidla a mali by byt predmetom ochrany

- KaZzda manipulacia s existujiucim umeleckym dielom vyZaduje
suhlas autora, resp. aktualneho drZitela autorskych prav

NORMY

(1) BARTLOVA Anezka. Manual Monumentu. Praha: UMPRUM . 2016. 208 Zakon 185/2015 Z.z. Autorsky zakon

s. ISBN: 978 80 87989 043

Stratégia rozvoja kultury Slovenskej Republiky na roky 2014 — 2020.
Bratislava: Ministerstvo Kultury Slovenskej Republiky, 2014, s 6.

(2) RUDYJOVA, Michaela. Zmeny umenia vo verejnom priestore.

IN: PECNIKOVA, Jana, eds. Umenie a verejny priestor. Zbornik abstraktov
z medzinarodného seminara FiF UK v Bratislave, 2017. s 26-39. 2017.
ISBN 978-80-223-4475-3uploads/2018/05/Manual-Nova-Obchodna.pdf

[online] Dostupné na: www.strategiakultury.sk /sites/default/les/
TRATEGIA_ROZVOJA_KULTURY_SR_NA_ROKY_2014-2020.pdf

Manual tvorby verejnych priestranstiev mesta PreSov

257



w|o

PRVKY VEREJNYCH PRIESTRANSTIEV

258

UMENIE VO VEREJNOM PRIESTORE

UMENIE VO VEREJNOM PRIESTORE / ODPORUCANIA
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Umelecké prvky by mali byt integralnou
stcastou vyznamnych uzlovych priestorov
(namestie, park, a.i.).

a7
“‘@M% :.'/"‘- | ﬁ

Umenie osadené vo verejnom priestore
sa odporuca doplnit o sedenie.

Umelecké diela koncipovat v zhladom na
charakter verejného priestoru, ¢o dotvara
jeho vyraz

=

"Zostatkové" plochy ako netransparentné ploty, alebo tupé steny budov
sU vhodné na umiestfiovanie muralov (umeleckych diel stvarnenych
priamo na daku plochu).

Umenim vo verejnom priestranstve sa mozu stat aj beZné prvky verej-
ného priestranstva (stojany na bycykle, zabradlia, a.i.).
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UMENIE VO VEREJNOM PRIESTORE

PRIKLADY MESTO

Brno (Cesko)

Interaktivne umelecké dielo tvoriace dominantu namestia katalyzuje
okolity priestor.

Street art ako stcast malych namesti oZivuje verejné preistory.

Lisabon (Portugalsko)

Pouli¢né umenie ma svoje neodmyslitelné zastupenie vo verejnom priestor.

Porto (Portugalsko)
—

Porto (Portugalsko)

Umenie ako stcast transforméacie opustenych budov zmierfiuje
nevhodny charakter tychto stavieb.

Bratislava (Slovensko)

Murali st dobrym prostriedkom ako oZivit tupé fasady budov.

Bratislava (Slovensko)

Festivaly sti¢astného umenia kratkodobo skvalitiiuju verejné
priestranstva a celkovy obraz mesta.
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Pojem verejny priestor nema svoju
jednoznaénu definiciu. Jeho pouzitie
v slovenskom jazyku a podmienkach
vychadza z anglického ,,public space®,
ktorého vyklad m6zeme najjednoduchsie
chapat ako akykolvek priestor, ktory je
verejny, t.j. nie je suCastou sukromnej sfery.
V architektonickej a urbanistickej tvorbe
sa Casto chape aj ako otvoreny priestor
(,,open space”) — ako vSetok priestor, ktory
nie je zastavany budovami.

Verejné priestranstvo je definované
ako ulica, namestie, nabrezie, park, trhovisko
a iné pristupné verejnosti bez obmedzenia
(okrem ¢asového obmedzenia), ktoré
bez ohladu na vlastnicke vztahy sluzia
na vSobecné uzivanie, ak osobity zakon
neustanovuje inak.
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